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Le pourquoi du comment :

Pour éclairer les élus, faciliter leurs décisionsetdicice de leurs responsabilités, se poser en interlocu-
teurs compétents et constructifs, les membres deot@®on « Dérailleurs » se sont livrés a une exper-
tise de 'ensemble des aménagements cyclables, ou démlanése tels, de la ville de Caen. lls en ont la
compétence, individuellement et surtout collectivemesant,ils sont des usagers expérimentés, critiques,
voire militants pour certains, et bénéficient du sout@gistique et conceptuel de la FUBICY et de
FAF3V.

L’affirmation par les collectivités locales d’unetian positive menée en matiére d’'aménagements cycla-
bles sur 'agglomération caennaise, I'expérience quotigdielenceux qui se déplacent a bicyclette incitent
a un regard critique. Certains aménagements sont remagguetbppréciés. D’'autres sont médiocres,
voire dangereux. Certains méme sont « virtuels »...

Cette analyse constitue aussi un guide des aménageryeatsas caennais pour tous les cyclistes.

Ce travail est également une entrée dans le nécedshaesur le partage de I'espace urbain, pour parve-
nir a modifier les déplacements urbains, objectif aujourgéwiagé par presque tous.

La méthodologie et les critéres retenus se veulenttifsj@fin de permettre des comparaisons entre les
aménagements, les itinéraires cyclables. Cette ssmalgrmet a l'association de présenter un inventaire
deétaillé.

Les criteres retenus prennent en compte : les dimendamsntrées, le revétement, les débouchés, les
intersections, les relations avec les voies autonmddecontinuité et les relations avec les piétons.. E
revanche, d’autres criteres n’‘ont pas été retenus sdssvélos, le jalonnement, le stationnement,
I'entretien. lls ne sont pas accessoires mais ilsntel'objet d’'une analyse ultérieure. La « note »last
résultante de I'analyse des différents criteres retdPadois cette appréciation peut étre modulée suivant
la typologie du cycliste empruntant 'aménagement coécetm cycliste en promenade familiale et un
cycliste en déplacement utilitaire vont privilégier deteres différents

Pour lire ce document, les entrées sont multiples :

- géographique grace a la carte situant les aménagementséanatiyrenvoyant au numéro de la fiche
correspondante ;

- par type d'aménagement grace au tableau indiquant leur longuewrhazune des fiches ;

- par la notation grace au tableau récapitulant les appiodsiaselon les criteres et les différentes fi-
ches.

Cette étude va se poursuivre dans les mois a venir pairriteite de Caen la mer.

Nous envisageons une analyse des « dessertes » des polesegéndéle déplacements : les établisse-
ments scolaires, les "grands employeurs"...

Je vous souhaite une bonne lecture.
Et n’hésitez pas & nous communiquer vos remarques carcaenelot ne demande qu’a étre modifié,
augmenté.

Pour Dérailleurs, le président
Michel Caen

Remerciement a Francois, Christine, Georges, Jean-Noél, Claude, &rbabrice, Michel et les au-
tres...



EXPERTISE DES AMENAGEMENTS CYCLABLES

DE LA VILLE DE CAEN — METHODE DE TRAVAIL

Méthode de travail :

En utilisant les critéres d’analyse définis ci-desstausavail d’expertise s’est déroulé en 4 temps :
1.

2.
3.
4.

Trois membres de « Dérailleurs » ont parcouru a bicydletisemble des équipements de la ville de
Caen, répertoriés par entités identifiables.

Ces premiers « experts » ont ensuite mis en ligneatglyse sur le site internet du « Dérailleurs ».
Chaque membre de I'association a pu faire ses remarques da@laiLiun mois.

Pour chaque aménagement, le diagnostic final a éti& qaé le conseil d’administration de « Dérail-
leurs ».

Le travail d’expertise des aménagements cyclablesdielale Caen s’est déroulé pendant I'hiver 2006 -
2007.

Criteres d’analyse :

Les aménagements cyclables sont-ils réels, sdrs, ptiguagréables ? Permettent-ils un développe-
ment éco-citoyen des transports ?

1.
2.

Dimensions de 'aménagement (longueur et largeur).
Qualité de I'entrée dans 'aménagement (identificati@mnadisation verticale, jalonnement direction-
nel, sécurité, réalisation pratique, abaissement delsitas de trottoir).

3. Qualité du revétement. Obstacles.
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0.

Gestion des carrefours.

Relations avec la circulation et le stationnemenbraobile : séparation réelle, virtuelle, voire réalisa-
tion dangereuse.

Relations avec les piétons.

Qualité de la sortie de 'aménagement (identificatggurité, réalisation pratique).

Continuité de 'aménagement.

Bilan global

Note : A, B, C, D ou E (A note maximale, E note minirpale
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RAPPEL DES LOIS ET REGLEMENTS

La circulation des vélos, et les aménagements cyclataas|'objet de divers textes qu'il est nécessaire de rappel
car ils sont souvent méconnus ou mal appliqués. Les fadmsiptives des aménagements ne reviennent pas sys-
tématiquement sur les manquements a ces régles. Unaumisar est cependant nécessaire car des aménagements
ne correspondent pas aux définitions réglementaires : la redjldasde la Ville et/ou des cyclistes est engagée.

La prise en compte des vélos dans I'organisation des trsports

Elle est définie par la Loi d’'Orientation sur les Tramgpdntérieurs (LOTI — 30/12/1982) qui affirme dans son
article 1 «le principe du libre choix pour chacun de son moyen de déplacemati»»les agglomérations de
plus de 100 000 habitants, I'article 28 précise«les principes d'organisation des transports, de la circulation et
du stationnement doivent permettre d'assurer une bonne insertion des pié®nghicules a deux roues et des
transports en commun »

La Loi sur I'Air et I'Utilisation Rationnelle de 'Energi@ AURE — 30/12/1996) a institué plusieurs mesures, dont
les Plans de Déplacements Urbains (PDU). L'article k2281 Code de I'Environnement, qui en est issu, a rendu
obligatoire dans toute création ou rénovation de voie urbainedias du Code de la Route : entre les panneaux
d’entrée et de sortie d'une agglomération) la mise au pbimeédaires cyclables. Elle précise que ces itinégire
« doivent étre pourvus d'aménagements sous forme de pistes, marquadesuazostoirs indépendants, en fonc-
tion des besoins et contraintes de la circulation »

Les aménagements cyclables et leur signalisation

C’est l'article R 110-2 du Code de la Route qui définit le&€magements :

- Bande cyclable: voie exclusivement réservée aux cycles a deux ou trois rauemes chaussée a plusieurs
voies.

- Piste cyclable: chaussée exclusivement réservée aux cycles a deux owtress r

- Voie verte: route exclusivement réservée a la circulation des véhinolesnotorisés, des piétons et des cava-
liers.

Tout autre aménagement de voirie n'est pas un aménagemiaitieyc

L'utilisation des pistes et bandes cyclables est facultafille. ne peut étre rendue obligatoire que sur arrété de

l'autorité investie du pouvoir de police, aprés avis du P(éfétle R 431-9 du Code de la Route).

L'utilisation de ces aménagements par les cyclomoteurs freudidorisée sur dérogation par I'autorité investie du

pouvoir de police (en général le maire de la commune) deltedans ce cas étre mentionnée par un logo adapté

placé sous le panneau d’entrée de 'aménagement.

La signalisation doit étre claire :

Piste ou bande cyclable obligatoire (cas particulier néaessih arrété %
apres avis du Préfet) :

Voie verte : panneau en cours de réflexion (mars 2007). Dettente peut étre utilisé le pan-
neau d’interdiction aux véhicules a moteur : m

La signalisation peut étre utilement complétée par deguages au sol (logos, bandes peintes...) qui sont régle-
mentés mais ne sont pas obligatoires.

Piste ou bande cyclable non obligatoire (c’est le cas nprmal




fait 'objet d'un décret en 2002, et des panneaux Spéc

Le jalonnement directionnel des itinéraires cyclables PARIS
fiques doivent étre utilisés : Parc de la Villette a

Les caractéristigues des aménagements cyclables

Pour le Ministére de 'Equipement (CERTU : Centre ddetisur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les
constructions publigues), une voie cyclable unidirectionnelle doit ava largeur minimale de 1,50 m, une voie
bidirectionnelle de 2,50 m (3 m si possible, voire indispengddiis certains cas). Cet organisme a édité plusieurs
ouvrages concernant les « bons principes d'aménageme@tsux-ci devraient étre compris comme des référen-
ces. On peut citer la gestion des carrefours, ou la hadésulbordures a franchir pour accéder a un aménagement
cyclable : elle doit étre nulle autant que possible, ghmais excéder 2 cm.

Les voies vertes font I'objet d’'un « cahier des charggsésial concernat leur largeur, le revétement, etc.

Certaines caractéristiques sont imposées par le CodeRimite. Ainsi, l'article R 415-14 indique que « pour l'ap-
plication de toutes les régles de priorité, une piste cyeksilconsidérée comme une voie de la chaussée principale
gu'elle longe, sauf dispositions différentes prises patolaé investie du pouvoir de police. »

Les aménagements favorables aux cyclistes

Ces aménagements permettent, grace au jalonnementatinettspécifique, d'assurer la continuité des itinéraires
cyclables. lls ne doivent cependant pas étre considérés cdam@ménagements cyclables, et ne sont rappelés ici
gue pour mémoire.

- Les aires piétonneskEn France, la mixité piétons/vélos n'est possibke gjur deux types d'aménagements : les
voies vertes déja citées, et les aires piétonnes. Cesrdsrp@uvent étre interdites aux cyclistes par arrété de
l'autorité investie du pouvoir de police. Si ce n'est masds, les cyclistes doivent y circuler au pas et lailase
priorité aux piétons. Les cyclistes agés de moins de 8 ansnpedaas les mémes conditions, circuler sur les
trottoirs.

- Contrairement a une idée répandue, la notion de «voie cgdesfre » n'existe padJne clarification
s'impose pour certains aménagements a Caen (exemples de Juillet, Vallée des Jardins...) qui devraient
annoncer leur statut : piste cyclable (interdite aux piétonsaig,verte (autorisée a tous les usagers non moto-
risés, respect du cahier des charges national), aiomp@(autorisé aux vélos avec restrictions).

- Les contresens cyclablésu sens interdits limités) sont des rues dont le «isegrslit » est autorisé aux vélos
par arrété de l'autorité investie du pouvoir de police. Ugeadisation adaptée est prévue. Si la largeur le per-
met, des bandes ou des pistes peuvent étre créées, aulamss sens réservé aux cyclistes.

- Les couloirs de bugeuvent, par arrété du Maire, étre autorisés a certaatégories d'usagers (taxis...), dont
les vélos. Une signalisation adaptée est prévue.

- Les « sas de prépositionnementéfini par les articles R 28 et R 4-2 du Code de la Roomt,des espaces
placés en avant des lignes d'arréts dans les carrefdaox.alls permettent aux cyclistes de se placer dans le
champ de vision des automobilistes, de se positionner pluenfiecit sur la file de gauche s'ils souhaitent
tourner et d'occuper I'espace nécessaire a leur redémarrage

- La bande dérasée multifonctionnealesétue est plutbt destinée aux routes. Elle permet dergardroite de la
chaussée un espace « de sécurité » pour tous les usalgetlsitElvoir une largeur minimum de 1,25 m. (1,75
m. hors agglomération) et un revétement aussi roulansetdise la chaussée.

- Les zones 3B8ont définies par un décret du 29/11/1990. Par leur configuratieareaménagement, elles doi-
vent contraindre tous les véhicules, quelle que soit I'héure pas pouvoir dépasser 30 km/h. Ces aménage-
ments ne doivent présenter ni risque ni géne pour les cyclistes




REPARTITION DES AMENAGEMENTS CYCLABLES SUR LE TERRI_TOIRE
DE LA COMMUNE DE CAEN
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1. ESPLANADE JEAN-MARIE LOUVEL - AVENUE ALBERT SOREL

1. Aménagement cyclable ancien, trés fréquenté qui se ldésau 740

m, depuis la place Fontette, via I'esplanade Jean-Maxiedl (60 m), E:f;ho,d
'avenue Albert Sorel (180 m), jusqu’au boulevard Yves Guill
L'aménagement est large de 3 a 4 m et a double sens.

2. Coté Fontette, I'entrée se fait a 'angle de la rue &uille le Conqué-  Rue
rant, sur le trottoir devant les services municipaux. Edie évidente gg:ﬁ‘:g::n'f
mais il faut traverser la place Fontette, qui n'est g@ss dangers, Si |
I'on vient de la place Saint-Sauveur ou de la rue Ecuyérté. @dillou 1
'entrée se fait soit dans la continuité de la pistebd Guillou (fiche I
n° 2), soit en venant de la Prairie par le tunnel sous levand (fiche Esplanade I
n° 3). Tout le long du trajet on peut accéder a la pig@rtr des rues Jean-Marie |

Louvel

du Carel et Scamaroni et de la promenade du Fort (ficB&)n° I
3. Le revétement est moyen. La traversée de l'esplanade Lestven ,
gravillon, ce qui est dangereux et n'est jamais appdaEséyclistes.
4. La sortie de I'hétel de police et le carrefour avecula du Carel sont\[

protégés par des feux tricolores. Il n'y a pas d’autraefoars.

5. En dehors des carrefours susmentionnés, la piste est alatoaific et 1 l

du stationnement automobile. 1

6. Les piétons sont partout présents, notamment les élevgséduMal- -
herbe, nombreux sur les pistes a la sortie des cours. |

7. Les sorties du dispositif sont & I'image des entréesidguce place CE‘:; li
Fontette, quelle que soit la rue prise, pas de probléimeoté Yves
Guillou sauf pour prendre le boulevard vers la gauche (Il raetix
alors quitter I'avenue Sorel par l'itinéraire de la prontendu Fort :
fiche n°® 37). Enfin, les sorties vers les équipementcifeé, maison
des jeunes...) ne sont pas évidentes.

8. La continuité n'est pas assurée place Fontette (plassiiee ne sont
les rues piétonnes) alors qu’elle est excellente aveistia du bd Guil-
lou (fiche n° 2) et vers la Prairie (fiche n° 3).

9. Au total cet aménagement cyclable est agréable etriégaenté. I
présente des défauts quant a la sécurité et la contidtit&ontette.

10. Note : B.
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2. BOULEVARD YVES GUILLOU

1. Le bd Yves Guillou s’étend sur 2.360 m depuis le bd Bria:
jusqu’a I'extrémité ouest de la rue Caponiére. Il estpégu)
d'aménagements cyclables sur 1.180 m de son parcour
tués vers le centre-ville, sur la droite en venant durmhB.
Il y a dabord 1.100 m de piste, d’'une largeur de 3 a 4 ng
deux sens, entre la rue Albert Sorel et le rond point du
nith, puis 80 m de mauvaise qualité sur 1,8 m de large,
vant la station-service en face de la rue de Québemey
prendront de l'intérét que lorsqu’ils seront inclus dassfu-
turs aménagements prévus jusqu’a la rue Caponieére.

2. Les entrées sur la piste sont trés faciles si I'ontvikenla 2.1. Bd Yves Guillou. Une belle piste en continuité.
mairie (fiche n° 1), du bd Guillou par son cété ville, de
rue du Blanc, de la rue de Maltot ou de la promenade Ne
léon T' (fiche n° 4). Encore faut-il se méfier, pour cette de
niére entrée, des voitures qui viennent, par la gauche, c
rue de Maltot et qui s’arrétent sur la piste avant'elegaiger ;.
dans le rond-point. Les entrées sont plus délicatesormet
équipées, sil'on vient du boulevard Guillou cété Praieat
au rond-point du Zénith, qu’au niveau de la rue Philippon.

3. Le revétement est médiocre et la piste souvent inondéef
gu’il pleut, mais on se sent bien sur cette piste cycldbleg®
n'y a pas d'obstacles dangereux, sauf quelquefois des b
chages quand il y a eu du vent. Les caniveaux sont plutd
des a franchir au niveau de la rue du Blanc.

4. Les carrefours posent probléme. Celui avec la rue Sa
Ouen (a sens unique en quittant le bd Guillou) estd&hor:
par les automobilistes, prioritaires, a vitesse élevég gan -
sion sur les cyclistes qui viennent de leur droite malgré
pancarte indiquant leur présence. La voie privée allant \
la boulangerie et la banque, a I'entrée de la rue du Béssc
prioritaire sur les cyclistes, ce qui n’est pas norialcarre-
four avec la rue du Blanc est, en principe, bien séctigg
il a des conflits avec les voitures qui tournent & droite heer
rue du Blanc quand les cyclistes ont le feu au vert.

5. La séparation d’avec la circulation automobile et le statid g
nement automobile est réelle. Il N’y a donc pas de problér 2.3.Bd Yves Guillou. Des carrefours pas sans danger.
de sécurité sur cette piste, sauf aux carrefours.

6. Les piétons caennais sont envahissants mais la cohabéstioorrecte.

7. Les sorties aux deux bouts sont bien faites et bien séaurSéa’est pas le cas vers le Parc Expo et le Zenith.

8. La continuité de 'aménagement est excellente pour\adler la mairie par I'avenue Albert Sorel (fiche n°1) ou
vers la Grace de Dieu par la Prairie (fiche n° 3). Ce igas le cas pour continuer le bd Yves Guillou vers le
cours de Gaulle. Il n'y a plus d’équipement, la circolatest importante et la traversée du boulevard est ris-
guée. Il vaut mieux prendre lI'avenue Sorel (fiche n° 13 promenade du Fort (fiche n° 37). Au rond-point du
Zénith, la piste se continue, naturellement, avec la prade Napoléon®l(fiche n° 4). On peut rejoindre la
rue de Québec en passant devant la station-serviceretversant le bd Guillou aux feux, par la chicane. Il est
plus aléatoire de prendre la D405 vers Louvigny, le rond-poitdnt'@as aménagé pour les cyclistes.

9. La piste cyclable du bd Yves Guillou est de bonne qualitsstetrés utilisée par les cyclistes. Elle mériterait
d’'étre mieux sécurisée et prolongée sur tout le trajet du\zoule

10. Note : B.
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. PRAIRIE — HAUT DE LA CAVEE

9.

Aménagement cyclable ancien, trés fréquenté qui selleér
sur 1.970 m depuis I'avenue Albert Sorel jusqu’en haut dq
Cavée au carrefour avec la rue Branville, via un tunnel s
le boulevard Yves Guillou, I'hippodrome de la Prairie (12
m), la piste cyclable goudronnée mais en mauvais état
longe les boulevards Guillou, du Petit Vallerent et déaB
das, la passerelle de I'Orne (1.360 m), un tunnel sous la"
ferrée Paris-Cherbourg (1.470 m) puis le chemin de Flei.y,
le chemin des Coteaux (1.330 m) et le haut de la Ca
(1.850 m). Une variante non goudronnée traverse la Pra
tout droit a la sortie du tunnel Guillou, et rejoint la peaite |
de I'Orne (elle raccourcit le trajet de 520 m).
L'aménagement, avec sa variante, est large de 3 a 4 m
double sens, sauf sur la passerelle de I'Orne (fléchessa
unigue sur le trottoir en quittant la Prairie) et x40 m du
chemin des Coteaux. A ces endroits, les vélos qui vont 0
l'autre sens partagent la rue avec les voitures.

Coté Sorel I'entrée se fait par le tunnel sous le éen@ard
Guillou. C6té Cavée, I'entrée se fait facilement aipes la 3-2- Prairie. Pourtant, nous vous assurons que c'est sympa.
rue Branville ou du boulevard Lyautey. Elle est beaucoup
plus délicate, voire dangereuse, quand on vient de l'avent
d'Harcourt et surtout de la D223 (chemin de Fleury). Or
peut aussi accéder a la piste cyclable a partir du cours Kc
nig (fiche n° 34) ou en venant de Louvigny.

Le revétement est en général moyen. La traversée deida Pi
rie se fait sur un chemin de terre trés agréable masagt
et avec de nombreuses flagues quand il pleut. Attention a
visibilité et aux obstacles a la sortie du tunnel Guilloaen
rivant sur la Prairie, a I'entrée de la passerelle@me et a

la sortie du tunnel sous la voie ferrée, juste avant latéao

Le croisement avec I'important flux de voitures venant de I
rue de I'Arquette par la passerelle de I'Orne nécessila de
vigilance. A cet endroit, seules des peintures sur leoirott
dans un seul sens, matérialisent la continuité d
'aménagement cyclable

En dehors de la passerelle de I'Orne, la piste est tatatem
séparée du trafic automobile, sauf sur la portion qui ménte
la Cavée (Chemin de Fleury) aprés la voie ferrée. Mais |
circulation y est quasi nulle. A I'entrée sur la padkeré a
un ressaut important.

Les piétons sont partout présents. Il convient d'étreangil
sur la piste cyclable le long du boulevard du Petit Vattere
trés fréguentée par les promeneurs ou joggeurs et aussi su
passerelle de I'Orne qui est trés étroite.

Les sorties sont exactement a l'image des entréesle fac
coté Sorel, a prendre avec prudence coté avenue d’'Harco
trés dangereuse pour prendre le chemin de Fleury vers |
(ce carrefour n'est pas du tout équipé et pourtant itrest
fréquenté par les cyclistes) -
Car la continuité est en pointillé en haut de la Can#ame
s'il est bien prévu de pouvoir rejoindre la Grace de Dieu |
che n° 32). Par contre la continuité est excellente ave
piste de l'avenue Sorel (fiche n° 1), du boulevard Guill
(fiche n° 2) et avec le cours Koenig (fiche n° 34).
Au total cet aménagement cyclable est plutét agréables= e
présente de graves défauts a sa sortie Cavée, vers le suc S w——

3.1. Prairie. Sortie du tunnel sous le Bd Guillou.

ORD

10. Note : B.



4. PROMENADE NAPOLEON 1*

1. La promenade Napoléorf st un troncon d'une ancienne
voie ferrée. Elle s’étend sur 1.350 m, du boulevard Yvee

Guillou a la rue de Bayeux. Sa largeur est de 3 a 4 m s
les endroits.

L'entrée est parfaitement sécurisée a partir de la pigtla-
ble du boulevard Guillou (fiche n° 2). Il faut cependant &l
vigilant avec les voitures venant par la droite de la rue
Maltot (& sens unique). L'entrée rue de Bayeux est\ign
ble, bien signalée.

Le revétement est impeccable, un vrai régal pourstesli

Il 'y a pas de carrefours, mais des sorties sont pessiar
'escalier & coté du pont de la rue Caponiére ou par liesce
du centre postal (en portant son vélo, mais ce n’estopas
jours facile, ni méme possible) et par une petite rustie
face de ce dernier escalier, permettant de rejoindreda
Hardoin-Mansart, la rue de la Haie Vigné, puis la ruecca|
niére en moins de 400 m.

Il N’y a ni circulation, ni stationnement automobile. C’lest
réve.

Les piétons sont nombreux et une sonnette est souvent
cessaire. lls sont souvent en compagnie d'enfants qui
prennent a cycler sur ce bout de voie réservée (et audsi <
cours Koenig — voir fiche n° 34). lls sont aussi souvent i
compagnés de chiens qui ne sont pas toujours en la
contrairement aux prescriptions des pancartes « Chiens t
en laisse ». C’est trés dangereux et la raison de nombre
chutes.

Les sorties sont bien sécurisées mais il faut qguand mi
faire attention, en arrivant sur le boulevard Guillaux goi-
tures venant de la gauche par la rue de Maltot.
L’'aménagement se continue coté Guillou par le trong
« Sorel-Napoléon » du boulevard Guillou (fiche n° Z
L'utilisation du rond-point du Zénith pour aller vers Louvi
gny est dangereuse. On peut rejoindre la rue de Québe
passant a droite, devant la station-service, et eprgant le
boulevard Guillou par la chicane du feu. Coté rue
Bayeux, la continuité est bonne et sécurisée pour prendt
piste du boulevard Dunois (fiche n° 10). Il en va de méi
pour la piste de la rue d'Authie (fiche n° 11), méme si
systeme & trois feux successifs est un peu compliqué e
peu long.

Promenade
NAPOLEON 1er

Rue
Hardouin-
Mansart

Rue de la
Haie Vigné

4 Passage sous
la rue Caponiére
(escalier)

Boulevard
Yves Guillou
ey

9. Au total, il s’agit de la plus belle piste cyclable caermais
10. Note : A.

4.1. Promenade Napoléon 1er. Un bel endroit pour les

cyclistes, les piétons, les enfants et les chiens. 4.2..Bd Dungis. Entresienivenant ds Napsleon 1er.



5. RUE DE CORNOQUAILLES

1.

« Aménagement » ou « itinéraire » cyclable, situé suhdassée de
la rue de Cornouailles, en bordure de la commune de Brettsuilt
Odon. Cette rue résidentielle mesure 750 m. Elle cheminesdigpu
rue de Brocéliande, au nord, a la rue du Creux au Renarddau s
Elle est sur tout son long a sens unique, dont le sensrisbie. De
la rue de Brocéliande a la fin de la rue du Saint-Graalja# 320
m elle est a sens unique vers le nord. Puis pendant puiarpetr&D
m elle est a sens unique vers le sud. Enfin, elle reate&isens uni-
gue vers le nord pendant 270 m.

Vous avez compris ? Ce gu'il faut savoir c’est que la ru€ae
nouailles est accessible aux cyclistes dans les deux etegse,
guand ils vont a contresens des automobiles, ils disposent ditin
loir cyclable. Celui-ci va donc vers le sud pendant 320 ng petis
le nord pendant 160 et enfin vers le sud pendant 270 m.

Vous suivez ? Ce que vous devez apprendre maintenantgeat
couloir cyclable est sur la partie ouest de la rue (sahdassée, en
bordure du trottoir) quand il va du nord vers le sud et gstilau mi-
lieu de la rue quand il va du sud vers le nord (toujourdascinaus-
sée mais entre la circulation automobile qui vient du morié sta-
tionnement des voitures sur la partie est de la rue).

La largeur de la bande cyclable est constante, de 1,50 mt,ineeau
sol comprise.

L’entrée de 'aménagement est indiquée par des peinturde sat
(vieillissantes) et par des panneaux destinés aux automobdiste
gnalant des vélos a contresens ou des panneaux sens intgraht :
lant aux vélos qu’ils peuvent y aller quand méme.

Le revétement est moyen. Il n'y a pas dobstacles aul
gu'intellectuels.

Les carrefours ne posent pas probléme dans ce quastaeniel.

Il n'y a que trés peu de circulation. Par contre, la bamtee la voie
et le stationnement des automobiles (sur les 160 m du rditiec)
est dangereuse et condamnable.

Pas de piétons sur la chaussée dans un guartier bien calme

Les sorties de 'aménagement sont banales, sans disppédial. Si
on est prudent et si les autres usagers de la route Jalsopta pas
de danger patrticulier.

La continuité de I'aménagement est nulle. Il ne se coanaetc
aucun autre aménagement.

Il s’agit d’'une curiosité. Un aménagement cyclable ecswpigue
sans aucun intérét autre que de belles échappées vearst Isur la
campagne de Bretteville-sur-Odon.

10. Note : C.

5.1. Rue de Cornouailles. La, on va vers le sud.

CORNOUAILLES

A

5.2. Rue de Cornouailles. On va vers le nord.

Les autos vont vers le nord. Les autos viennent du nord.

auﬁeme\leuoxﬂ‘ﬂ__ﬁl [\
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6 - CHEMIN DES BREBEUF — STADE d’ORNANO — COULEE VERTE

1. lItinéraire cyclable se déroulant, du sud au nord, sur 1.85
environ entre 'avenue Henry Chéron et la Coulée Verte
se situe a l'ouest de Caen, entre le boulevard Gedtgm-
pidou et la frontiére avec la commune de Bretteville-si
Odon. La largeur de cet itinéraire est variable de 1 a 6em.
gui le caractérise c'est une certaine protection cdatuir-
culation automobile, en principe impossible ou interdi
presque tout au long, et ce sont des marques au sol, de t
en temps, signalant aux cyclistes gu’ils sont les bienvenus

2. Aucune entrée n'est signalée avenue Chéron. Il faut i
initié pour emprunter cet itinéraire. L'entrée nord plaétre
repérée.

3. Le revétement est en général médiocre. Il n'y a comme ¢
tacles que ceux empéchant les automobiles de pénétre 6.1. Ch. des Brébeuf. Une entrée confidentielle.

litinéraire.

4. Les carrefours ne posent aucun probléme si on est prudent ) -
si on respecte le code de la route. Cependant, celui avec NN
rue maréchal Gallieni et I'avenue Charlemagne, prés d Avenue 5
rond-point avec le boulevard Georges Pompidou, reste ur ~ chanemagne :
énigme difficile a résoudre. Danger donc ! Et a partir@e c S .
carrefour, quand on va vers le nord, on ne sait plus tras bie N\

ou I'on est et quel chemin emprunter.

5. Les relations avec la circulation et le stationnement automc
bile ne posent aucun probléme. Mais il vaut mieux éviter ce
itinéraire les soirs de match de foot au stade d'Ornardl c
traverse les parcs de stationnement.

6. Les piétons sont présents, il suffit d'étre courtois quan
l'itinéraire flirte avec les 1 m de large (50 premiers nemt
en venant du sud).

7. La sortie vers le sud nécessite une grande prudence pc
traverser I'avenue Henry Chéron (passage pour piéton). Ve
le nord, il y peut-étre une sortie mais nous ne l'avons pa
encore trouvée.

8. La continuité de l'itinéraire est nulle & ses deux extrésnit
mais elle est réelle et intéressante avec la pisteayerse
les terrains d’entrainement du stade de Venoix et se diric
vers la rue des Coutures (fiche n° 7).

9. Au total. Les cyclistes n'ont pas besoin de peinturesesur |
sol pour savoir gu'ils peuvent aller par la. D'ailleuls y
vont plutdt nombreux car cet itinéraire est protégé de la cir
culation automobile.

10. Note : D.

6.3. Coulée Verte. C’est beau mais ou cela méne-t-il ? 6.2. Ch. des Brébeuf. Derriére le stade de Venoix.



. RUE DES COUTURES

Itinéraire de 910 m se déroulant, du sud au nord entre le rthe
des Brébeuf (fiche n° 7) et la rue de Bayeux. Il chemine diab
entre les terrains de sport du stade de Venoix, travetssulevard
Pompidou (fiche n°8) au bout de 230 m, et prend les 680 m d&=
rue des Coutures entre le bd Pompidou et la rue de Bayeuw-L&™
geur réservée aux cyclistes est imprécise. Il s'agit pusedindi-
cation au sol signifiant que les cyclistes sont leseru@nus » sur
la chaussée et que les voitures doivent en tenir compte.
L'entrée est signalée au sol a partir du chemin des Brélngli,
guée au sol et sur des panneaux au niveau du boulevard Pom 7.1. Rue des Coutures. Les stades d’entrainement.
et non signalée a partir de la rue de Bayeux, ou elle estrdeabo
avec prudence.

Le revétement est correct, sans plus. Il n'y a pas dalistacle
gue la barriere interdisant la continuité de la circofaiutomobile
au bout de 360 m le long de la rue des Coutures.

Le seul carrefour qui pourrait étre dangereux est celw vieou-
levard Pompidou, mais il est bien protégé par des feuddren
Rue des Coutures, les différentes allées ne nécessitemt mini-
mum d'attention car cette rue ne sert qu'au CNET dangrea Rl
miére partie, et au résidentiel vers la rue de Bayeux. A,rotee- darrét
fois, gu’elle longe la maison d’arrét.

La circulation automobile n’est possible que le long deutades
Coutures, mais ce n'est pas pour le passage mais uniguement
le stationnement. En principe, une simple vigilance édaié
danger.

Les piétons ne pourraient étre un probléme que daradeturs

du stade de Venoix. Respect réciproque et il n'y a plus deépro
mes.

La sortie de 'aménagement est sans probléme au sud;heotén
des Brébeuf. C’est en arrivant sur I'avenue Chéron glzeposera
probléme. Au niveau du boulevard Pompidou, il y a des amén:
ments cyclables des deux cotés. Rue de Bayeux, il fautlése §
prudent Si on veut tourner a gauche vers la Maladrerle

recte vers le sud et au niveau du boulevard Pompidou. Elle
nulle sur la rue de Bayeux. On peut également rejoindriefiaent

la promenade Napoléorf'len empruntant l'allée des Merisiers
Mais attention en traversant le boulevard André Defmdlele pas- A
sage piétonnier avec chicane ! Chemin des
Au total, ce n'est pas un itinéraire essentiel poucyetistes. Il ne

concerne que les locaux. Sans trop de danger, il est sympatt
mais pas trés cohérent avec un aménagement global caennais /\\

Stade de
Venoix

BoulevardO AT
‘ Ndré Detolle

10. Note : B.

7.2. Rue des Coutures. La traversée du bd Pompidou. 7.3. Rue des Coutures. Une simple invitation a y aller.



. BOULEVARD GEORGES POMPIDOU

10. Note : B.

L'aménagement de 730 m est entierement situé sur le «
nord du boulevard Pompidou, depuis la rue des Coutures- |
che n°® 26) jusqu’au niveau de la promenade de 'Abbé | ||
mire. Il s'agit d'une bande cyclable & contresens de j
contre-allée. Un marquage au sol existe dans le sers (
circulation. Dimensions de I'aménagement: 30 m en 9
propre et 700 m en site partagé avec la circulation eale
tionnement automobile, sa largeur est de 1,25 m pou
bande.
La qualité de I'entrée est excellente (niveau identigua

route), la signalétique est claire, de méme a charpigee 8.1. Bd Pompidou. Entrée rue des Coutures.
ment (rue Claude Chappe, rue Robert Jacquemard).

Le revétement est bon, c’est celui du boulevard. Il nhaa \\\

d’'obstacles mais la bande cyclable est trop étroite. \ Nicg:z
Des feux assurent la gestion du carrefour avec la rue Chappe Oresme

(avec un feu pour les cyclistes pas tres pratique)reelaes
Coutures. Aux autres carrefours il y a un stop.

La relation avec le stationnement automobile peut poser
probléme. Il faut étre vigilant par rapport a lI'ouverture des
portes. Sur cette zone la circulation des voitures s'eféect
d’'une facon sereine.

Pas de partage de la piste avec les piétons, un trottolepro
des commerces existe.

La sortie de I'ouvrage se fait par un retour du cyckstela

voie automobile, soit & un croisement protégé par des feux
(rue des Coutures), soit au feu pour piétons dans I'axe de la
promenade Lemire.

La continuité interne de I'aménagement est réalisém bi
indiquée. Au carrefour avec la rue des Coutures on rejoint
litinéraire décrit sur la fiche 7. Au carrefour avec leer
Chappe on rejoint I'itinéraire décrit sur la fiche 9.

Bilan global plutdt favorable, piste sécurisée, en partage
avec le stationnement dans un nouveau quartier en proximité
du stade d’Ornano.

8.2. Bd Pompidou. Un aménagement plutét agréable. 8.3. Bd Pompidou. Mais pas spécifique aux cyclistes.




9. RUE CLAUDE CHAPPE ET RUE DU CLOS DES ROSES

1. Aménagement cyclable de 760 m sur deux rues alignées : 480 mrsar |
Claude Chappe et 280 m sur la rue du Clos des Roses, seadédwsud au = 11
nord depuis le boulevard Georges Pompidou (fiche n° 8) judgquide '\\'\\
d’Authie (fiche n° 11). L'itinéraire est sur la chausséafpendant 110 m \l
de la rue Chappe ou il est situé sur le trottoir oueste ém rue Cazin et la
rue Monseigneur Adam. Sur le reste de la rue Claude Cha
laménagement cyclable est proposé sur la contre-void uegns unique) f
de la rue. La largeur est variable : environ 4 m sur leseooies de la rue
Chappe (car les cyclistes utilisent toute cette coii¢e;dl n'y avait pas be- ’
soin d'individualiser une bande cyclable prés du stationnement)si® he I
trottoir et environ 1,30m sur la chaussée de la rue dudémfoses. ’

2. L’entrée est signalée des deux cotés, mais pas d'un@mdmimogéne. Sur
le sol a I'entrée boulevard Georges Pompidou, sur un pamehaau le sol a l

I'entrée depuis la rue d’Authie. |
3. Le revétement est de bonne qualité. Il n’y a pas d’obstacles est atten- I
tif et respecte les changements de concept sur les 760 m dedgement. -
4. La gestion des carrefours ne pose de probléme que si €ohdi boulevard Rue de

Pompidou pour traverser la rue de Bayeux : on est sur la gdutterue a
double sens et il faut traverser pour se placer au feu rounga iBn’y a pas
de probléme si I'on respecte les feux (avec la rue de Bayeleg ptiorités n
rue Claude Chappe.

5. Les relations avec la circulation automobile ne posentegdé problémes. 0
Avec le stationnement des automobiles, cela dépend du sdteudu Clos \40?‘
des Roses, I'aménagement cyclable est une simple banéle &ittontresens
de la circulation, entre cette circulation et le statiorer@nce que les cyclis-
tes n'aiment pas trop, méme si les voitures en stationnesnahtabordées
par 'avant (mais le chauffeur qui démarre ne voit pas \tergycliste), ce
gui est tout de méme moins dangereux que l'inverse.

6. Avec les piétons, il n’y a aucun probléme, sauf pendartl6sm de la rue
Chappe, situés sur le trottoir. I

7. La sortie de 'aménagement peut se faire en remontanuéhgda rue
d’Authie ou en prenant dans un sens ou dans l'autre fiagement du bou-
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I
levard Pompidou. En face de la rue du clos des Rosesy'esrprévu sur la |
rue de Stockholm et la rue de Bayeux ne dispose d'aucun équipeougnt -—-"'"""I
les cyclistes.
8. La continuité de 'aménagement est donc satisfaisamtejrsseul sens coté N |
rue d’Authie, sur les deux sens coté Pompidou. Mais elleudist sur la rue 8 1
de Bayeux. ——— =
9. Au total, il s'agit de 760 m pas trés homogénes mais plutdt syrgpathsur = goulevard Pompidou N
lesquels le cycliste ne se sent pas en danger et peuineheavec plaisir \
(pour aller ou ?).
10. Note : B.

9.1. Rue Claude Chappe. La contre-allée. 9.2. Rue du Clos des Roses. Entrée rue de Bayeux.



10. BOULEVARD DUNOIS

1.

Piste cyclable de 290 m, depuis la rue de Bayeux jusqu’a I'entriderde
Lanfranc, au sud du boulevard, pour une largeur de 1,1 a In2sitegoro-
pre sur le trottoir.

L'entrée coté rue de Bayeux, et en venant de la promenagdelddn §
(fiche n°4), se fait a un niveau 0 égal a la route. Siggakstau sol, un peuj
effacée.

La qualité du revétement est bonne ou moyenne. Un feu trigateons
tituer un obstacle a éviter pour un cycliste a l'arrivédauue de Hastings.
La gestion des carrefours se fait par des feux tricolores an feu pour les|
cyclistes.
Bien que séparée du trafic automobile, puisque en gitdestrottoir, les
franchissements des différentes rues nécessitent une gigitalece. F.
C’est un total mélange avec les piétons, et une source déscddéins la
premiére partie (200m), jusqu’a la rue du Chemin Vertaigis’d’'une vraie 5
piste cyclable mais comme il n'y a quasiment pas de trotési piétons cir- 10.2. Bd Dunois. Sur le trottoir.
culent sur la piste. Dans la deuxiéme partie (90m) entreclalu Chemin

Vert et la rue Lanfranc, c’est vraiment un trotjmiétonnier sur lequel quel-

gues peintures indiquent que les cyclistes peuveintyler.
La qualité de 'aménagement est trés moyenne, on ne percditgras bi-
direction de l'ouvrage. La sortie vers la rue Lanfrartcsesivent bouchée
par le stationnement des voitures. ]
La continuité, sur une distance si courte, n'est pas é@dBaiur prendre la
rue du Chemin Vert (fiche n° 12) il faut emprunter les fewotores au ni- &
veau de la rue d’Hasting et de la rue Lanfranc dans unyaressez com-|
pliqué qui fait aller et revenir sur les deux rives du boutkBunois. Pour
rejoindre la rue d’Authie (fiche n° 11), il faut égalemerilisgr les feux tri-
colores.
Bilan global médiocre, du fait de l'utilisation des tratsoau détriment des
piétons. Certains cyclistes se désintéressent d’ailtluce trongon et circu-
lent mélangés aux voitures sur le boulevard Dunois. llestdiméme bien
pratigue quand on descend de la rue de Franqueville et de thrChemin :
Vert pour rejoindre la promenade NapoléGhet la Prairie et ses aménage 10.3. Bd Dunois. Un trottoir inadapté.
ments.

10. Note : C.

Rue du
Chemin Vert

f
Rue
'}

ayeux
10.1. Bd Dunois. Traversée de la rue d’Authie. \)J /) AN / Z;ODFEE; 1eer /\\
- .



11. RUE D’AUTHIE

1.

10. Note : D.

Aménagement cyclable de 920 m le long de la rue d’Authie, dassule

sens de la circulation automobile, du sud-est au nord-ouestsizom en une

bande cyclable de 1,40 m environ ((peintures au sol compriset satré

droit de la rue, a I'opposé du coté du stationnement.

L'entrée ne se fait qu'a partir du boulevard Dunois (fich&@)°ou a chacun Prasidant
des carrefours le long de la rue d’'Authie, tous protégés pdewou un Rue René Coty

stop. L’entrée Dunois est protégée par un feu si 'on vietd gartie sud de d'lsigny ~ __ NORD
e]f
S

Avenue du

la rue d’Authie ou de la rive nord du boulevard Dunois, par deux $i I'on T /
vient de la rue de Bayeux et par trois feux si I'on vient dardenenade Na-
poléon f'. Elle est donc sécurisée mais pas évidente.

Le revétement est médiocre. Il N’y a pas d’'obstaclequdier.

Les carrefours, nombreux, sont tous bien protégés soit pdeule soit par Ru

des stops. Charle Rue des
La circulation automobile est & un seul sens, dansiediecycliste et sur s¢ “°ma"e f I Treize
gauche. Elle est ressentie comme relativement proche attphsnent sans "F Acres
danger. I

Il 'y a pas de confrontation avec les piétons, sauf supdssages cloutés
sur lesquels ils sont prioritaires.

La sortie de 'aménagement est aisée, mais abrupte a dalsgente vers

la suite de la rue d'Authie, mais aussi pour sa brutadit€eptuelle. On peut >
aussi aller vers l'ouest (rue Charles Lemaitre) ou Vest (rue des 13

Acres) et rejoindre la piste de la rue de Franqueviltbéfn® 12).

[/
I
|
|
1
W
Rue de
\
Rue du 4% !

devenues les peintures au sol de la rue de Stockholm quientites cyclis- Roses
tes a rejoindre la Verte Vallée par la rue Le Coutour ?

Au total, aménagement plutét agréable, trés fréqueat totalement sans
danger, et sans continuité a son extrémité, mais guigbat’aller prendre
les routes de campagne au nord-ouest de Caen.

Stockholm
La continuité immédiate est donc totalement inexistaftefait, que sont cjos des i ‘(
1
1

Boulevard
T Dunois

11.1. Bd Dunois. L'entrée sophistiquée de la rue d’Authie.

11.2. Rue d’Authie. Une bande cyclable pas trop mal faite. 11.3. Rue d’Authie. Une fin abrupte dans tous les sens.



12. RUE DU CHEMIN VERT ET RUE DE FRANQUEVILLE

9.

10. Note : C.

L’'aménagement mesure 880 m de long. Il est en site propradele
la rue du Chemin Vert (sur 400 m) et sa largeur est alorsmdd|3st

en partage de voirie sur toute la longueur de la rue de Fralgue

(400 m) avec une piste d’L m de chaque coté. Puis il revietd sue
du Chemin Vert sur le trottoir pendant 80 m.
Bonne qualité de I'entrée boulevard Dunois (fiche n° 10)gpes par

des feux tricolores, mais avec un acces un peu compliquéeipits Ruggg

incertaine rue du Chemin Vert au niveau de la rue des Theiss.

Le revétement est bon, parfois une branche et des fegrilbesnbrent
la piste mais ce n'est pas trés génant.

Les croisements doivent se faire avec une bonne prudence car |
cliste n'a jamais la priorité, aussi bien avec la ru&eéequeville ou la
rue de Cussy ou la rue Alfred de Musset.

Il 'y a pas de circulation automobile sur la partiesge propre, mais
une circulation importante de scooters. En site partagjéclaation se
fait de maniére relativement calme (résidentielle).

Des piétons utilisent cet ouvrage, surtout des écoligrpigte passe
devant le groupe scolaire du Chemin Vert) ou des mamaisuaee
poussette pour des petits enfants.

La sortie est bien signalée vers le boulevard Dunois, fidue a
lautre extrémité, sécurisée par des feux tricolores.

La continuité interne est agréable, puisque en site pmpeans ris-
gue et permet une liaison du centre-ville vers le Chevert & partir
de boulevard Dunois (fiche n° 10, de la promenade Napol&on. 1
Vers le Chemin Vert, il n'y a plus rien avant de rejoindrboulevard
Juin (fiche n° 14).

Bilan global assez favorable, mitigé par le fait que damge avec
piétons, scooters, promeneurs a poussette n'est pas tagoeirs

12.1. Rue du Chemin Vert. 12.2. Rue de Franqueville.
Un parcours agréable en site propre ou partagé.

Rue de Stockhoim
—— de Stockholm
3
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13. AVENUE MONTGOMERY ET VERTE VALLEE

1.

Débarguement au quartier de la Verte Vallée. Du rond-poiatpasserelle des
Roguemonts, elle est située sur le coté « MémorialBadenue Montgomery et
de la rue des Roquemonts.

L'entrée par le rond-point du Débarquement se fait etintité avec les deux
c6tés du bd Juin (fiche n° 14), en assez bonne sécuritd die faménagement
du rond-point, de la signalisation, de la distance aveciéeng, des trottoirs
surbaissés et du revétement correct.

Coté Verte Vallée, le cycliste s'aventure dans une«eems issue » avant de d¢
couvrir un panneau rond de piste cyclable au bout de la zonentésdlde Deux
poteaux en métal interdisent l'acces de I'équipement amnabtles. Il existe
également un marquage discret au sol.

Le revétement est correct dans la partie haute de Empist se gate un peu a
niveau du Mémorial du fait de la végétation et d’une granulienéh peu forte.
Il redevient parfait dans la Verte Vallée ou il peut&ipueux. Cet itinéraire se
parcourt aisément, méme en montée, s'il n'y a pas de egpiste étant en pente
douce. L'entrée sur la passerelle des Roguemonts, a ses xteémités, est
marquée par un ressaut de 2 ou 3 cm.

Les intersections avec la rue Halley et les entréesl@uorial sont clairement
indiqguées par un « cédez le passage » et une large banglaee2t50 m. Le
rond-point de l'avenue Dempsey est équipé d'une voie ciewulainviron 1,50 m
permettant d'en faire le tour. La voie de sortie du parkingMémorial ne
comporte pas de « cédez le passage » mais une bande seldegébordée de
pointillés. Les véhicules respectent ce point d'arrét.

La piste est séparée de la circulation automobile. Matalinnement sauvage
devant la clinique Saint Martin pose souvent probléme.

Les piétons ne sont pas trés présents sur la partie Hautmette voie. lls
fréquentent plut6t les abords du Mémorial et de laaliei Pas de cohabitatior
difficile sur la passerelle des Roguemonts et dans léevalll I'on rencontre des
joggers, quelques mamans avec des poussettes et des proragaeutsen.

La sortie dans le quartier résidentiel de la Vertd@éase fait en douceur, mém:
si aucun aménagement ou aucune signalisation ne sont prévisnamant on
sort de cet itinéraire sur le boulevard Juin (fiche n° 14).

Excellente continuité donc vers le bd Juin et toutes a@sexions. En revanche.
par le bas, le retour vers le centre-ville est difficlaitout aux heures de pointe
passage obligé par I'avenue de Creully étroite, bosseléetamnent fréquentée
ou la rue des Rosiers, étroite, sinueuse, a forte dedsitcirculation et de
stationnement. 5
Une bonne note donc si I'on ne tient pas compte du manque dau@éniers le 9(\?‘\0 fe)
centre-ville. Le court passage dans la Verte Valldlégalu Roc en Val) est / %
charmant et presque calme malgré la proximité du bowepériphérique. |l

s'agit aussi d'un des rares passages sécurisés frantkessériphérique.

Avenue
de Lattre

Avenue
Dempse

*<’.

|eyossep

- 1
=
‘ pJeas|nog I o

9LNOW

e d

Esplanade
% ¢ Brillaud
de
Laujardiére

AdANO
- =)

Mémorial

Clinique
Saint

10. Note : B.

e

13.1. Verte Vallée. L'entrée de la piste. 13.2. La passerelle des Roquemonts. 13.3. Av. Mongomery. Un cadre agréable.



14. BOULEVARD MARECHAL JUIN

1. L'aménagement cyclable débute au rond-point avec I'avenueCigtdade Nacre (D7) et se termine 2.960 m
plus loin, prés de la Colline aux Oiseaux, 410 m avant |'edtré&hemin-Vert. Sa largeur est constante : 180
cm. Il s'agit presque partout d'une bande cyclable de pdiddre du boulevard et, au niveau du parc de la
Folie-Couvrechef, sur 380 m, d'une piste de méme dimension.

2. L'entrée est se fait sur les aménagements cyclablesndbppoint avec I'avenue de la Coéte de Nacre (fiche

n°18). C'est un peu compligué mais bien sécurisé. Lastgatloit franchir en quelgques métres stops, feux,
« cédez le passage » permettant d'éviter les collisions
avec le TVR ou avec la circulation automobile. Il est
impératif de bien respecter la signalisation.
A l'ouest, dans l'autre sens, la piste débute brutalemen,
derriére la Colline aux Oiseaux. Il n'est possible d'¢acc [
der que par la route & 4 voies en venant du Chemin Ver
ou par des chemins pour les piétons ! L'entrée la moing®
périlleuse se fait plutdt au rond-point de l'avenue de
I'amiral Mountbatten.

3. Le revétement est impeccable, les marquages bie
visibles.

4. Les carrefours sont bien signalés par des feux tricolores
et il existe dans les deux sens, tant au niveau du campt 14.1. Bd Juin. Une entrée brutale et subite.

Il qu'a celui du bd Weygand et de la rue de Malon, un sas

de «tourne a gauche ». Mais, arrivé rue de Malon en

allant vers le Chemin Vert, le cycliste doit couper une ecces venant de droite et ne dispose plus de bande
cyclable pendant quelgques métres. Les ronds-points du d&maent et de I'avenue Mountbatten sont tous
deux équipés d'une bande continue circulaire réservée auxegcisins obstacle et qui donne une relative
sécurité.

5. Les véhicules automobiles n'empiétent pas sur la bande @/ ckabils disposent de larges voies. Le cycliste se
sent a I'abri mais doit rester vigilant aux carrefours.

6. Les piétons ne sont pas tentés d'utiliser la bande cydiibé®e sur la chaussée mais dans la partie dotée d'une
piste cyclable sur le trottoir ils n‘ont pas d'autre choix.

7. La bande cyclable nord du boulevard Juin s'interrompt soudainte sans aucune indication, au niveau de la
colline aux Oiseaux, en face du départ de la bande opposée, alznderuycliste sur une voie de circulation
a grande vitesse ou il n'a pas sa place. Continuant sonnctlans la circulation (ou sur le trottoir) il se trouve
obligé de couper une bretelle d'accés au périphérique, puimisde sortie de ce boulevard. Il arrive ensuite
au Chemin Vert ou n'existe aucun aménagement cyclable immédi
En sens inverse, la sortie se fait sur les aménagsrogeiaibles aboutissant au rond-point avec la Céte de Na-
cre (fiches n° 18 et n° 19). C’est aussi compligué que pdrgrezt méme si c’est bien sécurisé en théorie, |l
faut rester trés prudent.

8. Le boulevard Juin permet de nombreuses connections. Contiangéla zone aménagée « CITIS » par le
boulevard Becquerel (fiche n°19), vers le centre-ville ou lgemser par 'avenue de la C6te de Nacre (fiche n°
18), vers le centre ville par la piste cyclable du bouleVdeggand (fiche n° 17 - aucune indication ne permet
au cycliste de la repérer et il devra se transformeapi€ton pour y accéder), celle de I'avenue de Courseulles
(fiche n° 15) ou celle du boulevard Montgommery (fiche n° 13).

9. Cet aménagement, du fait de sa longueur, de la perfectisandeevétement, des possibilités de liaison avec
d'autres itinéraires protégés et de l'agrément de son parsoumune zone assez verdoyante, mériterait la
meilleure note mais le caractére dangereux et absurde siartia et de lI'entrée c6té Chemin Vert, qui
manifestement ont été négligées par les aménageurs, $aitbda note d'ensemble.

10. Note : C.
Vers Creull
Vers Rosel ﬂ E/ ¥ Vers Courseulles
Boulevard du maréchal JUIN
% /\.O v\ —
Chemin aZE=¢ 3 = e Campus 2
—
Vert ol 13 ~—~ == Avenue de la
W\ Avenue maréchal 15 ¥, v Cote de Nacre
NO A a ~

é(Avenue amiral Avenue de f! \\ {
Mountbatten Boulevard @ ]

Courseulles ~
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|
Weygand 18
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Périphérique



15. AVENUE DE COURSEULLES

1.

Aménagement débutant au niveau de la Vallée des Jardinsspderminer “— ouleva
1.240 m plus loin sur le boulevard maréchal Juin. Il s’agiatedes cyclables _ =7
sur la chaussée de chaque c6té de l'avenue sauf sur les dlB3Miveau de la ~ 14
Vallée des Jardins ou il s’agit d’'une piste a double sehtg, Vallée. Largeur

des bandes : 1,30 m puis 0,70 m entre le rond-point de Couvredbdbd

Juin, ce qui est insuffisant. Largeur de la piste : 2,50 m. /)
Entrée en bas de l'avenue de Courseulles, 60 m avantliée \dak Jardins, pai '\
une bande cyclable signalée « voie conseillée ». Devantlliée\es Jardins gg“ﬂaet‘;féd X
(fiche n° 16), une pancarte indique la direction de la Falievéechef. de Tassigny
Entrée du bd Juin (fiche n° 14), coté nord, par un « toagauche » pour cy-

clistes. Coté sud, l'accés est en continuité avecidebeyclable.

Le revétement est lisse et neuf sur la portion montantéeséavant le pont du
périphérique et sur la piste en double sens de la Vallédaddms. Plus on

monte, plus le revétement se dégrade et le marquage es'difacméme, en
descendant, on trouve d'abord un revétement trés fissurpeuudéstabiliser

le cycliste et une différence de niveau entre la bandealagckt le caniveau
dangereuse par temps humide. Ensuite, la bande est, comemeidausée et Esolanade '/
rugueuse avant l'entrée sur la piste bien lisse. Briﬁaud
Des panneaux indiquent aux véhicules & moteur la présence litesyc
L'avenue est limitée a 50 km/h. En montant comme en desterd bande
coupe les voies d'accés et de sortie de véhicules (venant altaot vers le
périphérique ou l'esplanade Brillaud de Laujardiére). Biea des pointillés
marquent les limites de I'avenue de Courseulles et egi@aies ne soient pas
prioritaires, les automobilistes forcent souvent le passagiant en danger les
cyclistes surtout ceux qui montent. Au rond-point de l'avenudatie la
bande cyclable devient verte, circulaire et bien nette quir le tour, avec
guelques plots qui « protégent » les cyclistes.

Le partage de la route avec les véhicules motoriséorsctdans la montée
méme si la bande se rétrécit vers le haut. En descestegitures vont vite et
sont nombreuses a emprunter la bretelle de sortie en coagzmde cyclable. ¢
Aucune géne n'est occasionnée par des piétons qui disposentratiain
depuis la Vallée des Jardins, le long de la piste cyglabld’un escalier pour
accéder au quartier de la Folie-Couvrechef.

La sortie vers la rue des Tisserands ou I'avenue deels#tfait par une amorce
de bande cyclable sur 2-3 m, puis le cycliste roule avec lessauthicules. La
sortie bd Juin est sécurisée par des feux tricolores, @vexas de tourne a
gauche. Au bas de l'avenue la piste en double sens ddléa das Jardins
aboutit a une voie unigue qui débouche brutalement sur l'avean®,aucun
panneau indicateur. Il n'y a plus aucun aménagement verstte-adle.

La continuité est la seule raison d'étre de cet améragemtre la Vallée des Jardins et le boulevard Juin.

Un aménagement « de transition » vers le bd Juin (fiche netl#utes ses connexions. A part la piste de
lavenue Coéte de Nacre, aucun aménagement ne permeteetisige rendre vers de la céte avec une bonne
sécurité. De méme, son arrét brutal aprés la Vallée ddimsla'incite a I'emprunter que pour rejoindre cette
Vallée.

10. Note : D.

15.1, 2 et 3. Avenue de Courseulles. Le rond-point “de Lattre” et les bretelles d’entrée et de sortie. Danger !



16. VALLEE DES JARDINS

1.

L'itinéraire mesure 1.470 m entre la rue du Pére Sansom gate
Blot a I'entrée du jardin des plantes. La largeur dessvesé a peu prés
constante, d'environ 2,5 m jusqu'a la rue des Jardins.

L'entrée de I'itinéraire se situe rue du Pére Sansofa@nde la rue de ’
Fontaine Henry (itinéraire n° 17 allant du campus 1 au cargpusdn

panneau indique « Caen par la Vallée des Jardins ». déentn peu
gravillonnée, est facile et sécurisée. Dans l'autre, semartir de la

place Blot, on doit prendre la rue des Jardins. L'entrédaspiste

cyclable se fait au bout a gauche de cette rue (a 480 m). Unapan/
précise qu'il s'agit d'une piste réservée aux joggers elyalistes.

Le revétement de litinéraire est neuf et lisse dans ddlé¥ des <bo\>\e'

,

Jardins, bon rue des Jardins.

L'itinéraire descendant traverse d'abord l'avenue de @uolles au
bout de 330 m (fiche n°15). L'arrivée sur l'avenue se fait erdioas Q
piste assez raide marquée par un gros bloc de pierreaulandieu de

la piste, mais rien ne signale précisément l'avenues Dautre sens,

Su=”

. . T L 4
en revanche, la piste cyclable bien matérialisée est diié@ stop. La Vallée
traversée est sécurisée par un passage mixte vélos/piétmastfane JAIgeDSINS

chicane. Les trottoirs sont surbaissés. La rue des Jasfiaieinte au
bout de 990 m aprés un passage trés agréable au milieu deueeyve
Le fléchage est inexistant rue des Jardins pour réappgusiteeavant
la rue de Creully Au bout cette rue un « moignon » de bandebtgcl
se poursuit pour traverser la rue de Creully en paradlekr un
passage pour piétons vers le Jardin des Plantes. Rsides
Le parcours est totalement a I'abri de la circulation aubileyosauf /\ %owrdins
dans la rue des Jardins, résidentielle et peu fréquentée s%o
L'itinéraire est partagé dans la Vallée des Jarding aeenombreux &

- --~.

I
|

Boulevard Weygand

Avenue de
A ” Courseulles

promeneurs qui peuvent trouver abusif le passage de cyclistes
rappel du double usage de cette piste n'étant pas fadnte du Jardiin dag o
parcours. Du point de vue des cyclistes, les piétons peldien Plantes @
réellement génants. 38

La sortie de l'itinéraire se fait, au nord, rue du PéaesBn par un /\

passage protégé. Au sud, place Blot, elle est sécuriséepfaux. Rue Desmoueux §, t——— (’
Le cycliste peut effectuer 'ensemble du trajet enosapt pas pied a

terre. Mais il doit étre prudent en traversant I'avenue darsgulles.
Au nord, litinéraire permet de rejoindre l'aménagemertlatyle de |/
l'avenue de Courseulles (fiche n° 15) et de la rue de la \deula &
Folie (fiche n° 17) et plus loin le boulevard Juin (fiahfe14) et la
mer... Au sud, l'itinéraire se raccorde a celui de la rusniieux
(fiche n° 38) pour descendre en centre ville.

Cet itinéraire est trées agréable, dans un cadre vertjogams avoir
d'obstacle a franchir. Il comporte 990 m d’'aménagementaligs. Il

est presque normalement accessible depuis le centreSdieacces
est bien visible.

16.1. Vallée des Jardins. Traversée de I'av. de Courseulles. 16.3. Vallée des Jardins. Un trés bel endroit.



17. CALVAIRE SAINT-PIERRE, BOULEVARD WEYGAND

1. L'itinéraire se déroule sur 1.960 m. La largeur des voies, gales
existent, n'est pas constante : 1,1 m rue Edmond Gombeailen{sat

: ; : : c 2
vers le sud), pas de voie entre rue de la Défense Passivedy Pére Tm—mt—]/ | , i

Sanson (fleches vertes au sol), environ 2,5 m entre Pésersanbd
Juin, avec des rétrécissements sur le pont du périphgfigj0em), au
passage entre rue des Vaux de la Folie (1.110 m) et boule

Weygand (1.210 m), et a la traversée du carrefour avacelale la Pompiers
Girafe (1.540 m).

2. L’entrée sud se fait au nord du campus 1. Au carrefoue engnue de
Bruxelles et rue Horatio Smith un panneau signale l'itinéraers le Boulevard

campus 2, réservé aux cyclistes. Mais il n'existe, antkbi, aucune
voie cyclable. A I'entrée de la deuxiéme rue & gauche, omeb&aux
(130 m), a sens unique pour les voitures, l'itinéraireigaae par une
pancarte. Cette rue est dotée d'une piste cyclable daneel'sens
(vers le campus 1) matérialisée par des séparateurs alesterés
lumineux. L'itinéraire, mal signalé, traverse la rue deDéfense
Passive (480 m), se poursuit rue de Cully, par une ruelle Ag@be0
m) et par la rue de Fontaine-Henry (590 m) Un panneau indica
préciset qu'on est bien sur le bon itinéraire, pour débowctfier sur la
rue du Pére Sanson et la véritable piste. Dans |'autse e venant du
bd Juin, on arrive par une bande cyclable (fiche n° 14) mais auc
signalisation ne permet de repérer la piste descendamntge du
boulevard Weygand. |l faut traverser un passage pour piptmnsy
accéder. Le trottoir est surbaissé.

3. Le revétement est médiocre dans la partie Gombeaux etirkon
Henry, plus lisse et neuf rue Vaux de la Folie, crevasseé eette rue

et le boulevard Weygand puis avec de mauvaises surgrasgaes //

d'arbres, bouches d'égouts, dévers glissants).

1
: Avec stops deela Défense

——
Boulevard Juin 14

du GENERAL
WEYGAND

la Girafe

f Boulevard

périphérique

de la Defense Passive

4. L'itinéraire traverse trois carrefours : u
Passive. Passage mixte piétons/vélos, aux deux cotés séspaigsdu & g TR Tavarre Rue
Pére Sanson (Panneau « centre ville par la Vallée desslardfiche /\‘: Q\ ‘?; TR Vev”le
n°16). Trois feux successifs, rue de la Girafe, avemtrstsurbaissés. 5 & \\ o'”beau S

5. Litinéraire passe par des rues peu utilisées par les awgtesules @ if\* 0
puis par de vraies pistes cyclables. Il n'y a donc pas deswvr %;',’ EE%’I
difficultés liées au partage des voies. ] Averus I

6. Pas de probléme de coexistence avec les piétons, peu nombrel ‘%7 %
voie étant suffisamment large. Campus 1

7. Sortie nord par le bd Juin sur un passage pour piétons keissb@ndes cyclables du bd que le cycliste peut
rejoindre, s’il tourne a gauche, par le passage pour piétoparda sas « tourne a gauche ». A l'extrémité sud
de l'aménagement, le cycliste venant de la rue Gombeaive arun stop aprés lequel il n'y a plus

d'aménagement. La visibilité est bonne mais la rue Hofatiiih est d’abord dédiée au tramway.

8. La continuité de I'aménagement est correcte. Les débnitglifficiles a repérer. L'ensemble se parcourt d'une
maniére fluide, sans bordure de trottoir a franchir, aveftéchage bien net.

9. Cet itinéraire permet d'effectuer une balade agréabls, wiagadre verdoyant et sans obstacle a franchir. Son
acces n'est pas trés visible, le revétement moeyen etdabs'aménagement a la sortie c6té Calvaire Saint
Pierre sont les défauts principaux.

10.Note : C.

17.1, 2 et 3. Du calvaire Saint Pierre au boulevard Weygand. Piste rue Gombeaux, traversée rue Pére Sanson et boulevard Weygand



18.1. AVENUE DE LA COTE DE NACRE (du sud vers le nord)

N

1. D’une longueur de 1.820 m, la piste cyclable est en site projidietctionnelle »Epren

du rond-point « péricentre » (croisement avec la rue JubeseVet 'avenue Co- .

S\ , . , A . Entrée
pernic) jusqu’au niveau de I'avenue du professeur André Morice (30Gamiar- el
geur est de 3 m sauf sur le pont qui enjambe le périphérige#ie ne mesure plus campus 2
gue 2,25 m. Elle emprunte deux courts tunnels aux deux extrémité$adea
moélle » (dispositif automobile permettant de franchpdephérique ou d'y entrer
ou d’en sortir). Aprés I'avenue Morice il s’agit d'unenbla cyclable unidirection-
nelle, sur la chaussée jusqu’au rond-point « Becquerel-Jdi#20 m), d’'une lar-
geur de 1,25 m, puis d’'une piste séparée de la chaussée par une bbedeeh
jusqu’'a la sortie de la commune de Caen. Elle se prolongdeverard jusqu’a
Douvres-la-Délivrande.

2. La qualité de I'entrée au rond-point « péricentre » mest bonne. Il n'y a aucune
indication et pour y accéder le cycliste est obligé ded&anger au trafic automo- Entrée du
bile. C’est un endroit trés dangereux (voir les fiches n° 182 20). gg“mtzfemial

3. Le revétement est excellent jusqu’a I'avenue Morice, borgpauite. Il n'y a pas
d’'obstacles sauf aux carrefours.

4. Le premier carrefour est celui de I'avenue Morice.stl en principe sécurisé pa
des feux tricolores. Le cycliste qui désire continuel’auenue Céte de Nacre doit
impérativement actionner le feu sur le bouton pressoir pour gotneierser
'avenue. Pour prendre I'avenue Morice, il doit se débreudiu milieu du trafic.
Rien n’est prévu ni sécurisé. Doit-il prendre la bretdléeces, en la traversant dé
gu'il y a une opportunité ? Doit-il prendre I'avenue et codpdiux de la bretelle ?
Peu avant le rond-point « Becquerel-Juin », la piste@mgbée par I'entrée du par
king TVR et d'un fast-food. Le rond-point est bien sécurisé thaigst pas facile
a négoacier et il faut respecter toutes les procéduresga@aur rester en sécurit
(fiches n° 14 et n° 19). Il connait un trafic intense (T\@Rtomobiles, utilitaires,
poids lourds...).

5. Il n'y a de relation avec la circulation automobile gu’entaednue Morice et le

rond-point « Becquerel-Juin », la seule séparationt &kms un marquage a le

peinture blanche sur le sol. Mais tout du long, scootersoblylettes utilisent la
piste. Pas de problémes liés au stationnement automobile.

Les piétons sont présents sur la partie en site propresanela pose probleme.

La sortie de 'aménagement par I'avenue Morice n'estppégue pour les cyclis- Jules Verne

tes. Elle est donc dangereuse. Au rond-point « Becquereb-Xlla est sécurisée =

mais complexe. Plus loin sur la commune d’Epron (2.370 m), ianpas de sortie Rond-point
slre : le carrefour n'est pas équipé d’'un « tourne ahgaw@our les cyclistes qui “pericentre”
veulent prendre la rue de Couvrechef. La seule solution gatedere le passage
piétonnier.

No

8. Cet aménagement se continue vers le nord et la mest Bgalement connecté avec de nombreux aménage-
ments cyclables caennais : au sud, la rue Jules Vetlawatue Copernic (fiche n° 20), plus au nord avec le
boulevard Becquerel (fiche n° 19) et le boulevard Juitéfin® 14).

9. Une belle réalisation entre le « péricentre » et 'aeeMorice est gachée par le coté dangereux des entrées et
sorties et de la suite du trajet vers le nord.

10. Note : D.

18.1, 2 et 3. Céte de Nacre. L'entrée “péricentre”, la sortie professeur Morice et aprés I'avenue Morice.



18.2. AVENUE DE LA COTE DE NACRE (du nord vers le sud)

1. Le deuxiéme aménagement cyclable de la Céte de Nactrituést s
de l'autre coté de l'avenue. Il est a sens unique, leecentre-
ville, sauf sur sa partie terminale (aprés I'avenueidéprou il est
commun avec son homologue contro-latéral (fiche n° 18.1)
mesure également 1.820 m, depuis I'entrée de la commung
Caen jusqu’au rond-point « péricentre ». La largeur deasie a
sens unique est de 1,65 m, puis 1,25 m, peinture au sol compr=

2. L’entrée se fait dans la continuité de la piste vedarDouvres la =
Délivrande, sans probléme particulier.

3. La gualité du revétement est bonne, il n’y a pas d’obstacles

4. Le premier carrefour rencontré est I'entrée du Campus 2 (300
bien sécurisée en principe. Puis on arrive au rond-pointguge
rel-Juin » (voir les fiches n° 14, 18.1 et 19). On traverse t&ns /
'entrée du centre commercial, non protégée (Danger !sokile  18.4. Cote de Nacre. Vers le centre ville et le CHU.
de l'avenue du professeur Morice est protégée par un fan et
dispositif spécial permet au cycliste de demander le pagsag
traverser en sécurité vers la piste en site propre mewardand-
point « péricentre » ou vers le CHU (attention aux autonmb
venant de la bretelle sur la droite). Il n'y a pas dewctrrefour.

5. Un des problémes de cet aménagement est la proximité de |
culation automobile. Sur les 300 m avant le rond-point « Becg
rel-Juin » et les 600 m qui suivent, la piste est trés prdaHiot
des voitures. Nous avons vu un poids lourd doubler un cycli
ses roues empiétant sur la peinture blanche, & moins de 80 ¢
vélo !

6. Sur cette partie initiale de 'aménagement, il n’y a pagiéns.
On les retrouve autour du rond-point « Becquerel-Juin sirefas
partie terminale. lls ne posent pas probléme.

7. La sortie de la piste bidirectionnelle sur le terre-pkentral de
'avenue se fait donc au rond-point « péricentre ». Edie tout
aussi dangereuse que l'entrée, jetant le cycliste idafist de la
circulation s'il veut rejoindre le centre-ville.

8. La continuité de 'aménagement existe avec les équipsnegnt
clables du boulevard Juin (fiche n° 14) et ceux, limitiésboule-
vard Becquerel (fiche n° 19). Il en est de méme avebdesles
de l'avenue Copernic et de la rue Jules Verne (fiche n° 203 rf
il faut franchir le rond-point « péricentre » ! Aucune ammte | 2
vers le centre-ville, ce qui est regrettable pour unpé&ment sus- g
ceptible d’étre trés utilisé. Rappelons que le CHU esf'lem-
ployeur régional.

9. Au total, on aime bien le bout de piste bidirectionnel de fin
parcours mais la premiére partie est trés anxiogéne et dange’ 8.6 Cote de Nacre. Surle périphérique.
et la fin est nulle.

18.5. Cote de Nacre. En longeant le campus 2.

10. Note : D.
Avenue de la Rue de la
Céte de Nacre Délivrande

NORD 18

ation TVR Copernic
Copernic

18.7. Cote de Nacre. L'entrée de 'os a moélle.
Le ROND-POINT “PERICENTRE”



19. BOULEVARD HENRI BECQUEREL

1. Aménagement cyclable d’'une longueur de 600 m, dont «
sur la commune de Caen, le reste sur Hérouville-Saint-Cl _ gk
Il s'agit d’'un bande cyclable de 1,2 m de large + 0,25 4
pour la peinture, & sens unique, sur la chaussée, de chi
c6té du boulevard, dans le sens de la circulation autiemo
L’itinéraire commence au rond-point « Becquerel — Jui
Cote de Nacre » fait le tour du grand rond-point du CIT
sur Hérouville et revient a son point de départ.

2. L'entrée est trés sécurisée mais compliquée, taytail de
stops ou de «cédez le passage » sur le rond-point 2 ; »
'avenue de la C6te de Nacre. Ce rond-point connait une 19.1. Rond-point “Becquerel Juin - Céte de Nacre”.
culation intense, de véhicules légers ou de poids lourds, du
TVR, de deux roues... et de piétons. Il faut donc étre p. e
dent. Bien sOr on peut entrer sur la piste du bouleBacd -
querel en venant de I'est ou de la rue Claude Bloch qui=
sécurisée par des feux tricolores. =

3. Le revétement est impeccable, sauf entre le rond-point
CITIS et le GANIL. Il n'y a pas d'obstacles.

4. Les carrefours sont tous sécurisés par des prioritédeaes
(rue Claude Bloch). Il convient cependant d’'étre prudent
cycliste coupant la circulation automobile au rond-po
Cote de Nacre ou en faisant le tour du rond-point du ClI
Le tour cycliste du rond-point Cote de Nacre mesure plug
400 m, avec 10 « cédez le passage » et un stop !

5. Toute la bande cyclable est sur la chaussée, en proxil
d'une circulation plutét rapide. C'est particulieremenh-da
gereux a I'entrée du rond-point du CITIS ou les rouesrarri
des bus et camions empiétent sur la bande cyclable. Il n
pas de stationnement automobile.

6. Nide piétons, sauf prés du rond-point Céte de Nacre.

7. Les sorties sont a I'image des entrées, en théorie Biaiss
nécessitant une certaine prudence, notamment vers le C

8. A l'ouest, 'aménagement se continue soit vers le cent
ville de Caen (du moins jusqu’au rond-point du péricent
fiche n° 18.2), soit vers Douvres (fiche n° 18.1) par l'aveng
de la C6te de Nacre. Tout droit il se prolonge par le bo
vard du maréchal Juin avec ses nombreuse connexions
le centre-ville. Du c6té est, vers Hérouville, il n'yaacune
continuite.

9. Au total, il s'agit d'un aménagement a usage local, Eadtn
mais nécessitant une grande vigilance.

10. Note : C.

19.2. Un rond-point plutét bien agencé.

19.3. Un rond-point trés utilisé par tous.

T~ EPRON / HEROUVILLE-SAINT-CLAIR

CITIS

\ Avenue de la Ganil
\\ Cote de Nacre

S

ﬂé’
Station TVR

Coéte de Nacre

~
Station TVR
CITIS

Rue Claude Bloch

_Centre
commercial



20. AVENUE NICOLAS COPERNIC ET RUE JULES VERNE

1. L'itinéraire se déroule sur 950 m depuis le boulevard Van',
(fiche n°® 21) jusqu’a la rue Horatio Smith. Il suit tout d/ 1
long la ligne TVR. Au départ du boulevard Vanier (comm
avec la rue Cavelier) il y a 190 m de piste en site propre
double sens, trés agréable. Puis on passe devant la ci
Lebisey et I'équipement devient jusqu’a I'avenue de la Ci
de Nacre un couloir sur la chaussée, de chaque cb6te
'avenue, en site partagé, d’'une largeur de 1,25 m dont (&
m de peinture blanche. La largeur n'est plus que de 0,753
0,25 m a I'entrée du rond-point « péricentre ». Au-dela de& . : =
rond-point la bande cyclable se rétrécit & 1 m et deviesmt | 20.1. Av. Copernic. Le superbe départ du Bd Vanier.
simple peinture au sol sur les derniers 60 m.

2. Les entrées, évidentes, sont bien signalées, saufmitd® S

3. Lerevétement est bon, il n'y a pas d'obstacles.

4. A condition de bien respecter les feux tricolores, la $&cu
est assurée au carrefour avec la rue de Lebisey et liave
Harris. Méme avec les feux elle est aléatoire au gramd-
point du péricentre, non aménagé pour les cyclistes.

5. Les relations avec la circulation sont bonnes. Toutefois,
bordure du collége Fernand Lechanteur, le stationnemen
paralléle des véhicules n'est pas toujours respecté, not
ment par les bus Verts.

6. Il n'y a pas d'interférence avec les piétons qui utilidest
trottoirs suffisamment larges.

7. La sortie du couloir cyclable se fait sans problémes gzar
feux tricolores sur le boulevard Vanier et au croiseragat
la rue de Lébisey et 'avenue Harris.

Coté « péricentre » tout est dangereux : Le « tourne a ¢
che » n'est pas du tout protégé. La sortie a droite pltaur ¢
vers le CHU (fiche n°® 18) ou la poursuite de I'itinéramatt  20.2. Av. Copernic. Des cyclistes soudain en danger.
droit par la rue Jules Verne se font en traversant ouldans
flux des voitures. Méme pour prendre la rue de la D¢'
vrande, le cycliste est pris dans un flot de véhicules.
rond-point « péricentre » est un véritable point noir.

8. Mis a part ce gros probléme, la continuité est réeller a
'aménagement de I'avenue de la Céte de Nacre comme*
les équipements du boulevard Vanier. Mais il faut frarlehi
rond-point du péricentre !

9. Au total, réalisation bonne, mais trés mal aménagée dan
continuité vers le Calvaire Saint Pierre, I'avenue d€dse
de Nacre et la rue de la Délivrande.

10. Note : D.
20.3. Rue Jules Verne. Une bande cyclable riquiqui.
Avenue général Harris ¢ ﬂ! / L
P - P
Avenue de la Avenue NICOLﬁS/ 7 Clte U Lébisey
Rue Horatio Cote de Nacre  Rue de la COPERNIC

Smith 1 8 Délivrande
* HTL}IL)
} Rue JULES| {VERNE

Station TVR
Copernic

Statlon TVR Rd-point
Calvaire St-Pierre péricentre

<«



21. BOULEVARD GENERAL VANIER

1. Dimensions de 'aménagement : 1.850 m dont 340 m en site propuobke do
sens (entre le rond point vers Hérouville et la rue mtdCavellier), et
1.510 m en site partagé sur la chaussée de chaque cotéleikabbpour le
reste (la bande cyclable intérieure ne mesure que 1.45@E&m djte partagé,
le long de la voie du TVR, le couloir cyclable a une largeut,d@ m + 0.25 |
m de peinture blanche. Cette largeur passe a 2 fois deuxsraatsite pro-
pre.

2. Les entrées sont bien signalées, la réalisation est bwoaine, excellente
pour la piste bi-directionnelle. L’entrée est au méme nivealajroute.

3. Le revétement est bon, il N’y a pas d'obstacles. De lature verte marque
les croisements importants (boulevard de Brest, rue étnrue de la Ha-
che).

4. Les carrefours sont protégés par des feux (rue de la Haofsgngent avec
la voie TVR, arrét TVR place Champlain) Il n'y a pas deasstif particu-
lier pour le « tourne & gauche » des cyclistes. S

5. Les relations avec la circulation et le stationnement autblsnnes dans eSS
couloir cyclable car la largeur est suffisante, et s@ogi en site propre. Le  21.1. Vanier. Superbes pistes.
stationnement résidentiel ne déborde pas sur la piste.

6. Peu dinterférence avec les piétons. Un chemin piétonnisteegn paral-
lele, sauf prés de l'arrét TVR face a la trésoreriedgaie.

7. La sortie de 'aménagement est bonne et bien sécuriséuebntoine Ca-
velier (une bande cyclable de 1,5 m de large mene sur 230 m, a seEmgrd
des automobiles, vers le lycée Dumont-d’Urville) ou vers tepme Lebisey
et 'avenue Copernic. Mais elle est un peu compligugastbien identifiée.
La sortie vers Hérouville, en franchissant le périghérj pose un réel pro
bléeme de sécurité. Le cycliste est alors mélangé ag @afo sur une voie
rétrécie. C'est un point noir a traiter en priorité.

8. La continuité vers Hérouville-Saint-Clair ne fait I'ob@aucune indication
précise. Vers Copernic, elle demande a étre plus explicite

9. Bilan global : trés bon aménagement dont la seule faiblest la sortie vers 21.2. Vanier. Début du site propre.
Hérouville par le pont sur le périphérique.

10. Note : B.

Rue du . '
Recteur Daure *@ \ gerc)tug:llllg-
aint-Clair
Vers I'avenue
Copernic 2(

S\\\/

%

Station TVR
ff Pierre Heuzé

Rue
Cavelier

Boulevard du
Boulevard GENERAL VANIER

21.4. Vanier. Le pont du périphérique.

du Docteur
Calmette



22. QUAI CAFFARELLI ET AVENUE DE TOURVILLE

1. Aménagement cyclable a double sens, large de 2,3 m darei&re partie,
puis d’'a peine 1,5 m ensuite, qui se déroule sur 1.830 m depoisdigpoint
de I'Orne (fiches n° 23 et n° 25), par le quai Caffarellpdmt mobile (430
m) et 'avenue de Tourville jusqu’a I'entrée de la commuhidbuville.

2. L'entrée sud-ouest est commune avec le quai Vendeuvrendypomt de
I'Orne. Elle est évidente. |l faut prendre immédiatemepiekite passerelle
droite, paralléle au Pont de I'Ecluse. C6té nord-estiréenbien signalée s4
fait en continuité de la piste du chemin de halage, au nideaglub
d’aviron, ou en venant de la rue de la Rochelle.

3. Le revétement est excellent du rond-point de I'Orne jusqu’a Zpmbs la
rue de la Masse (1.110 m), sauf sur le pont Mobile. Ieeétrable ensuite 22-1. Le Pont Mobile. Franchissement
sur les 720 m restants, la piste se rétrécit un peu et tiérdsnbosselée, périlleux pour les cyclistes.
craquelée, souvent humide et boueuse, en un mot dangetedaeat
également se méfier des plots installés au milieu gésta le long du quai i
Caffarelli. |

4. 1l n'y qu'un seul carrefour a gérer mais il est partengment dangereux ;1. . |k

|
I

c’est au niveau du Pont Mobile. Pour y accéder en venaniaCaffarelli,
il faut traverser le quai puis l'avenue Pierre Berthetiatns le flux des L
voitures. |l faut ensuite s’engager, a I'étroit, sur le peinprendre la piste S8
immédiatement a droite. Dans le sens inverse, il faut ezole flux de
voitures venant sur la gauche du pont, ou venant sur la droitgiai de la
Londe et s’engager sur le pont a gauche. La pression automsbiie®
importante, les priorités ne sont pas claires et ri@strsécurisé pour les
cyclistes. p——rl e

5. En dehors de ce passage, pour le moins délicat, il n'y depaiobleme avec 22.2. Avenue de Tourville. Les 720
la circulation automobile. Prés du Pont Mobile, des véhicslaonnent derniers métres. Peut-on faire pire ?
souvent sur la piste cyclable du quai Caffarelli.

6. La cohabitation avec les piétons, voire avec les pécheursletdang de
'avenue de Tourville, pose un réel probléme car la pstéres fréquentée
relativement étroite, surélevée de 14 cm par rapport a l'avelams sa |
« belle partie ». Au-dela, sur la piste « défoncée » léoms n'ont méme
pas l'alternative d’un trottoir controlatéral. ‘

7. La sortie au rond-point de I'Orne est sécurisée mais isfauatéfier (fiche n° |
23). Une autre sortie est proposée prés du rond-point aveail€affiarelli :
elle est dangereuse et ne débouche sur rien.

8. Cet aménagement est en continuité avec le quai Venddiohre (°23), le
guai de Juillet et toutes ses connexions (fiche n° 25), leintadgrhalage du
canal, vers le nord.

9. C’est un itinéraire agréable avec de belles continuitdais il est
dangereux : a cause des automobiles au niveau du Pont Mobile, aleau
piétons le long de I'avenue de Tourville et & cause du délesevétement  22.3. Avenue de Tourville. Une piste
de ses derniers hectometres. étroite, fréquentée et proche des autos.

10. Note : D.
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23. QUAI VENDEUVRE

1.

9.

10. Note : D.

Autour du bassin Saint Pierre du port de Caen, deux gl
sont aménagés pour les vélos et sont tres fréquentdsspe,,
cyclistes : L'aménagement cycliste du quai Vendeuvre &
déroule sur 730 m le long de la rive ouest du bassin (&
ville). Il s’agit, sur 680 m, d’'une piste en site propreloa- &
ble sens, située entre le quai proprement dit et leqmsta-
tionnement automobile. D’'une largeur de 3 m, elle se p
longe au nord vers le boulevard des Alliés, en bordura d
place Courtonne, jusgu’au niveau de la rue Neuve Saint
par une piste sur le trottoir. 23.1. Quai Vendeuvre. Une belle piste mais avec des
L’entrée au rond point de I'Orne est évidente et bien m Vvoitures qui débordent et des piétons qui peuvent surgir.
guée mais ce rond-point est dangereux pour les cyclistes, /
malgré les feux tricolores qui I'équipent et qui santion-
nables par les cyclistes (fiche n° 25). L'entrée nord stido

en venant de la rue Neuve Saint Jean, laquelle senepar

un croupion de bande cyclable de 8 m de long.

Le revétement est excellent partout.

Il N’y a qu’'un seul carrefour, avec la rue de Berniérésus

risé par des feux tricolores, avec marquage en damiee sur |
sol.

Aucune relation avec la circulation automobile mais gros
premier probléme avec le stationnement auto qui déborde
sur la piste, d'une maniére souvent conséguente, nhotamment
guand il s'agit de camping car équipés de porte-vélos a
larriére.

Deuxiéme gros probléme : les piétons nombreux et qui dé-
bouchent inopinément du parking et surtout les adeptes de la
planche a roulette qui ont trouvé la un magnifique terrain
pour leur sport. 23.2. Quai Vendeuvre. Beaucoup de
Les sorties de I'aménagement sont faciles aux deux bouts, piétons et de planches a roulettes.
rue de Berniéres et rue des Carmes, bien sécuriséeesa =
feux tricolores. Mais attention, surtout au rond-point
I'Orne : méme avec un feu rouge pour les autos, I
d’entre elle peut déboucher en deuxiéme file, sans auoi
ni le feu, ni le cycliste.

La continuité de 'aménagement est excellente avec le (¢
de Juillet (fiche n° 25) et toutes ses connexions vers la B
rie. Coté Courtonne, il n’y a rien et ¢a manque beaucoup.
Au total, bel équipement mais pas du tout utilisé pacyes
clistes qui préférent rouler sur le quai proprement dit.

23.3. Place Courtonne. Vers I'entrée rue Neuve Saint Jean.

M=z //
f PontMo le__\ w
\ Quai Caffarelli

Quai de la Londe
Bassin Saint-Pierre
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Courtonne T—_-'-----_—-___—--J;S ﬁ
'-

Quai VENDEUVRE

l I ! Rue des
Rue Neuve- Carmes

Saint-Jean J Rue de NORD \
Bernieres 2




24. AVENUE DU 6 JUIN

1.

Dimensions de 'aménagement : 710 m de chaque c6t
lavenue, depuis le pont Winston Churchill, sur I'Orne, ju
gu'a la rue Neuve-Saint-Jean. La largeur est variable,
vent non identifiable (simple logo sur un trottoir).
L’entrée et la sortie de 'aménagement ne sont pas éegle
au niveau de la rue Neuve-Saint-Jean. C’est plus clair
pont Churchill. Elles sont possibles au niveau de chaque e
refour. '
Le revétement est correct, c’est celui du trottoplles sou-
vent. Par contre la bordure du trottoir est beaucoup t 26.1.Av. € Biduin; Des saits dertnoitaiiop hauts
haute au carrefour avec les rues Frémentel et Laplaicepe fgu¥: TR |

marquée sur les autres carrefours.
A condition de bien respecter les feux tricolores, la #&cug
au niveau des 7 carrefours est assuré : Rue Frémentel
Laplace, Rue des Carmes et rue du Havre, rue des Ma
coté prairie, Rue Guilbert et rue des Equipes d’UrgeRaoe, =
de 'Engannerie, Rue de Berniéres, Rue Neuve Saint Jea
Si les aménagements cyclables sont bien séparés de-la
cipale circulation automobile et de la ligne du TVR, il n'e
va pas de méme sur les circulations collatérales, notatm
dans la moitié Orne des aménagements. Rien n’est wrairnt
clair tant pour la circulation que pour le stationnement ¢ 262 Av. du 6 Juin. Un aménagement incohérent
tomobile : la séparation est virtuelle et dangereuse. 1

Le constat est le méme pour les relations avec les pjét|L_
soit parce que les aménagements ont été réaliséssutle —
toirs, d'une maniére tout a fait virtuelle, soit parcélgjua-
sent les piliers des immeubles des deux cotés de la m
Orne de l'avenue, alors que les piétons n'ont que peu-de
sibilité pour voir venir les cyclistes. Les pistes sonetaént
peu évidentes que nombre de véhicules se garent dessus
La sortie de 'aménagement est correcte du coté Oree,
identifiée et sécurisée par des feux tricolores. Ellénesis-
tante du coté chateau. On ne sait plus ou 'on va, sié&n
encore sur 'aménagement.

La continuité de 'aménagement est bonne et réelle avec
aménagements du quai de Juillet (fiche n°...). Mais ilan’y
rien immédiatement au-dela de I'Orne. Elle est nulle dé c
chateau On ne sait plus ou aller, comment traverser le r
point du 8 mai 1945 pour rejoindre I'avenue de la Libé
tion, par exemple La seule sortie a peu prés identiﬁéhae

26.3. Av. du 6 Juin. Une signalisation aberrante

explicitement autorisée aux vélos. ,
Le bilan global des aménagements cyclables de I'avenu
6 Juin, a Caen, est nul. Il s’agit daménagements virtirel
cohérents, peu pratiques et dangereux, tout juste utiles
apprendre a slalomer. De la poudre aux yeux.

10. Note : E. 26.4. Av. du 6 Juin. Ou passer ?

Rue Neuve- Statlon TVR Berniéres Pont
Saint-Jean Rue de Rue des Rue 25 ﬂ

Winston
I'Engannerie Place de la _Carmes Fioene! | churchil
* Résistance \ Avenue du 6 JUIN l 1
__/ U = l= = -J—t" = '
? — :

B N =
Station TVR Rue e Rue de Station TVR

Boulevard ) . >
des Alliés Saint-Pierre  Berniéres I'Oratoire Résistance

Qua
Station TVR Juillet 4o Junllet W



25. PROMENADE DE SEVIGNE ET QUAI DE JUILLET

SATerphérique

1. 730 m de piste cyclable en trois trongons, d’'une largeur i
presque 3 m entre le pont de Bir Hakeim et le pont de V
celles (promenade de Sévigné), entre le pont de Vaucelle
le pont Winston Churchill et entre le pont Winston Chutchis, . W
et le pont Alexandre Stirn. @ e

2. Entrée évidente et pratigue aux deux bouts et pour cha=Ses
trongon. Mais il N’y a pas de signalisation spécifiqueive
cale. De méme, il N’y aucun jalonnement indiguant ot mé
la piste, si ce n'est celui destiné aux automobiles, magt
celui d'un sens unique. Il n'y a pas de probleme deuWerd
de trottoir trop haute pour pénétrer sur 'aménagement.

3. Le revétement est excellent mais il se dégrade prés de:
bres et peut devenir dangereux. De plus de nombrelg.
branches jonchent la piste aprés chaque coup de vent.

4. La gestion des carrefours aux ponts de Vaucelles et Win
Churchill est simple et en bonne sécurité a condition de
pecter le code de la route et les feux mais sur ces deax ¢
fours, les passages des cyclistes et piétons ne sont pas
vidualisés, ce qui pose quelquefois de petits problemers
les piétons et une interrogation sur la conduite a tenilepa
cyclistes (doivent-ils descendre de leur vélo ?)

5. La séparation d’avec la circulation automobile est totale;
cet égard il s’agit d'une réalisation idéale.

6. Un autre probléme est celui de I'envahissement fréquen
la piste par les piétons. Une petite sonnette et un peL 25.2. Quai de Juillet. Une piste qui se degrade
courtoisie permettent une solution le plus souvent, mais y IA\AY
code de bonne conduite doit étre trouvé pour ce problé
général de la plupart des aménagements cyclistes de qus

7. La gualité de la sortie de 'aménagement est théoriguen
excellente au niveau de chaque pont. Encore faut-il respe
les feux et étre vigilant par rapport aux automobilistesnquig=
voient pas, ou ne respectent pas les signaux lumineux,
tamment sur le pont Stirn (voir fiche n° 23).

8. La continuité des aménagements sur les deux sorties te
nales est parfaite. Vers le bassin Saint Pierre gaguais
Caffarelli et Vendeuvre (fiches n° 22 et n° 23). Versders
de Gaulle (fiche n° 26), le cours Koenig (fiche n° 34) ou
rue Saint-Michel (fiche n° 33) au pont de Bir Hakeim.

Elle est plus aléatoire aux deux ponts intermédiaires. larpas d'aménagement cyclable partant du pont de
Vaucelles, rue Saint Jean ou rue de Vaucelles, maiseitiste un rue du 11 Novembre (fiche n° 35). Les amé-
nagements cyclables de I'avenue du 6 Juin, n’en sont phs (fic24).

9. Belle réalisation, trés utilisée, mais qui pose leblgmes de la cohabitation avec les piétons, de la gestion des
carrefours et qui nécessite une certaine prudence aux sogiamment a celle du pont Alexandre Stirn. Le
revétement est a refaire prés des arbres.

25.1. Quai de Juillet. Une piste trés fréquentée.

25.3. Quai de Juillet. Il n’y a plus de place pour les vélos !

10. Note : B.
; Saint-Jean | B 1| Avenue du
\Cours de Gaulle Egsednfbll\&/i\ ﬁue l , , 16 Juin j\ﬁ\e
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26. COURS GENERAL DE GAULLE

1. Situé entre I'hippodrome et la ville de Caen, 'aménagement
cyclable s’étend sur le trottoir qui longe I'hippodrome atl'es
(vers le port), depuis le cours Koenig jusqu’au boulevard
Aristide Briand. Il est long de 380 m, large d’'un peu plus de
3 m, et a double sens. Il occupe une petite moitiéattoir.

2. L'entrée (et la sortie) n’est pas totalement satsfae du &
c6té cours Koenig car le passage entre les barrieréopst
étroit et peut étre dangereux en cas d'affluence. L'quitre
bléme est celui de la gestion du pont de Bir-Hakeim par
cyclistes (fiche n°5). L’entrée est plus problématique dé c
du boulevard Briand, que I'on vienne de ce boulevard (
éguipé pour les vélos dans ce sens), ou le plus souvémt
rue Sadi-Carnot (le stationnement des voitures jusqu’au
du feu avec le boulevard Briand pose probléme), ou eng
de la rue Jean Romain.

3. Lerevétement est bon. Il n'y a pas d'obstacles. 5 : el

4. 1l n'y a pas de carrefour. Mais il existe une posgibilie 26.1. Cours de Gaulle. Une entrée un peu étroite.
sortie vers la place maréchal Foch en empruntant legmssa
clouté pour traverser le cours général de Gaulle.

5. Il n'y a pas de cohabitation avec les véhicules automobiles,
donc pas de problémes.

6. Il y a assez de place pour gérer la cohabitation avaqudes
tons, mais ceux-ci marchent trés souvent sur la bande ¢
ble et il vaut mieux étre vigilant. :

7. La sortie cours Koenig est bien aménagée et sécurisée,
répétons que les passages entre les barriéres sorguur

ble. La sortie place Foch est difficile et dangereuse

8. La continuité de 'aménagement est excellente coté ccj
Koenig. Elle est nulle pour la sortie c6té boulevardstaie
Briand.

9. Il s’agit donc d'un aménagement de bonne qualité, b

identifié, trés fréquenté, en sécurité, mais dontégses du 26.2. Cours de Gaulle. Une belle sortie... sur rien !
jeu (entre cyclistes et piétons) mériteraient une eikgtion.
Le bilan global serait excellent si la continuité boaleV
Aristide Briand avait été pensée et aménagée, ce mit se
symboligue pour un aménagement qui débouche sur le vrai
centre-ville.

10. Note : B.

=

| vl

— Rue Arthur Le Duc +—

Rue Gabriel Dupont

Place du
Rue Sadi-_/ ¥ ,_ J maréchal Foch \ /
Carnot - —
— Cours du GENERAL DE GAULLE —_—

Boulevard l"/_%»_——___EF__—_____EF-

Aristice Hippodrome de la Prairie NORD k Cours
Briand Koenig




27. RUE D'AUGE

1.

No

10.

Tout petit aménagement cyclable de 250 m, le long de
voie ferrée, rue d'Auge, entre la rue de Vaucelles etdale
la Gare. La piste, d’'une largeur d’environ 2,5 m, estubldo
sens sur 220 m, et a sens unique (vers la rue de Falais
carrefour avec la rue de Vaucelles. 1|
L'entrée sur 'aménagement est surtout pratique quand‘
vient de la rue de Falaise. Au feu situé en bas de lalru=
faut se placer entre les deux files de voiture qui se sép
pour aller rue de Vaucelles ou rue d'Auge. Au feu ve
prendre la direction Vaucelles et quitter la chaussédapa®
droite dans le virage. En venant de la rue de Vaucelles o
la rue Saint-Michel, c’'est plus délicat et il faut empenrés :
passages pour piétons. L'entrée du c6é gare est étrange 27-1-Rue d'Auge. Entrée de Iaménagement coté gare.
peut venir soit de la gare, et il faut traverser la rula dgare ]
par le passage pour piétons, soit de la rue d’Auge en ve
de la Demi-Lune, mais il faut se placer dans la filggde-
che au feu régulant l'arrivée sur la place de la Gare.

Le revétement est excellent.

Il n'y a pas de carrefour.

Ni de circulation automobile. Les automobiles garées su
parking au sud ne sont pas loin mais ne sont pas génante
Les piétons circulent sur la piste mais ils n'ont pahitébc
Les sorties sont a I'image des entrées. Elles sontisées
par des feux tricolores des deux cotés. Vers Vaucelles,
peut tourner a droite et passer sous le pont de chemin d
pour prendre la rue de Vaucelles ou la rue des Tonneli
Pour aller vers la rue Saint Michel et le Pont de Bikeiia
(fiche n° 33) il faut traverser la rue de Vaucelles pap&s
sages pour piétons. Pour prendre la rue de Falais@, llry
systéme commun aux bus, bien protégé avec des feux
tionnables par les cyclistes. 27.2. Rue d’Auge. Une belle piste.
Coté gare, théoriquement, on ne peut que prendre la »
d’Auge sur sa droite. Mais on sent bien gu’'un tel aména
ment a été réalisé pour aller a la gare. Si on obtempares
traverse sur un passage pour piétons et on se retrouve s
trottoir sans aucune légitimité cycliste. Heureusemess,
piétons sont tolérants si on n’est pas trop insolent.

Il n'y a ni entrée, ni sortie vers la rue Canchy.
Merveilleux petit bout de piste isolé au milieu de I'océan
automobiles. Continuité = 0! Il y avait une continuité (m
congue) rue de Falaise, mais elle a disparu, lavée pa
eaux pluviales ou effacée par les pneus des automobiles.
On attend la suite, ou plutdt les suites.

27.3. Rue d’Auge. Entrée et sortie rue de Falaise.

Note : B.
_Ruede \‘\‘33 | | = Rue de la Gare
I'Arquette . Rue des Tonneliers S \
e W Voie ferrée Paris-Cherbourg Gare SNCF
b i 1 2 D 1 09 e B o O G S35 P S P (2 e P Y P s T P o S O Dot e 12 A P P Vil VRN YO 2 e P B Ko O R

Rue de
I'église de
'Vaucelles

Rue Canchy



28. BOULEVARD LEROY

1.

No

9.

1.180 m d'aménagements en couloirs cyclables sur la chaus-
sée dans les deux sens depuis la place de la Demi-Lune jus-
gu'a la rue de Falaise. La largeur des couloirs cycladses

en majorité de 0,95 m + 0,25 m sauf sur les 150 derniers mé-
tres en arrivant sur la rue de Falaise (& partir dedaVil-
ley-Desmeseret) ol elle ne fait plus que 0,55 m + 0,25 m de
marquage, et sur les 140 premiers métres en partant de la rue
de Falaise (jusgqu’a la rue Jean Mermoz) ou elle negéeat

0,6 m + 0,25 m de marquage. A ces endroits, comme sur la
fin du boulevard Lyautey vers la rue de Falaise, les vaiture
garées sur le trottoir dépassent fréquemment sur |asbau

Les entrées sur les couloirs cyclables sont indiquéesrpa
panneau rue de Falaise, place de la Demi-Lune et au carre-
four avec la rue Victor Lépine. Elles sont évidentes. Le pro
bléme est l'accés a partir de la rue de Falaise quand I'o
vient du centre-ville et surtout au niveau de la place de la
Demi-Lune, qui est extrémement dangereuse pour les cyclis-
tes, sauf si on vient de la rue d’Auge.

Le revétement est médiocre, inondé en de nombreux en-
droits en cas de pluie. La voirie est mal entretenudeet
nombreux détritus (feuilles, bouts de boisjonchent les
couloirs cyclables. Il n'y a pas d'obstacle particulier.

Les carrefours sont nombreux mais bien protégés soit par
des feux, soit par des stops. Des dispositifs de «tourne a
gauche » pour les cyclistes, peints sur la chaussée, rsont e
place au carrefour avec la rue Joffre, dans le sendavaie -
de Falaise, et aux carrefours avec les rues AlBegt Victor
Lépine, en allant vers la place de la Demi-Lune. Best
Les relations avec la circulation automobile ne sont pas b
nes parce que les couloirs cyclables ne sont pas asgez |
et parce qu’ils sont peu respectés par les automobillstes
stationnement des automobilistes pose partout probléme,
parce gu'ils se garent sur le couloir, soit parce quevéhi
cule déborde sur la chaussée comme sur le boulevard L
tey. Enfin, les derniers 200 m de couloir cyclable, en all;
vers la place de la Demi-Lune, passent au ras des voit
stationnées sur la droite du couloir. C'est un endroit@arti 5, goylevard Leroy. Une proximité trés dangereuse.
lierement dangereux et ce bout d'équipement est inaccepia-

ble.

Il 'y a pas de probléme de relation avec les piétons saafhhedi matin, jour du marché sur la place Buot.

Les sorties de 'aménagement sont aisées quand on todroéea plus aléatoires si I'on va sur la gauche. |l
n'y a pas de « tourne a gauche » a I'extrémité rue desealaiboulevard et traverser le flux des voitures sur la
place de la Demi-Lune est extrémement dangereux, quasi s@cida

Les aménagements cyclables se continuent au carrefaarue de Falaise, vers le centre-ville, en empruntant
le couloir de bus autorisé pour les cyclistes et suffisarhtaege (une premiére a Caen!) ou vers le boulevard
Lyautey (fiche n° 3). Au niveau de la place de la Demi-Lur@yikh aucune continuité.

Le bilan global est négatif. Il s’agit d'aménagementtuels, poudre aux yeux, ne protégeant pas les cyclistes
et, par les points noirs, les mettant en danger. Le tenuld eroy est pourtant trés fréquenté par les cysliste

28.1. Boulevard Leroy.
Une micro-piste mal entretenue.

10. Note : E.

Avenue du / /
maréchal

—>
Rue Pierre
Gringoire



29. BOULEVARD DU MARECHAL LYAUTEY

1. 910 m de couloir cyclable de chaque coté du boulevard =5 T & Le
puis la rue de Falaise jusqu’a lI'avenue d'Harcourt. La |
geur des couloirs est identique des deux cotés, de 1,20 g &
0,25 m de marquage a partir de la rue de I'Union jusq
'avenue d'Harcourt, ce qui est suffisant, d'autant gjug
les véhicules a moteur sont garés loin sur le trottoir.
contre elle n’est que de 1 m, avec marquage et caniveau
les 110 m de la rue de Falaise a la rue de I'Union. C’
d'autant plus insuffisant que nombre de voitures en stati
nement débordent sur le couloir cyclable de prés de 0,5
Ces 110 m ne doivent pas étre comptabilisés comme am
gement cyclable.

2. L'entrée n'est pas signalée mais est évidente. Etlsies
plement beaucoup trop étroite coté rue de Falaise. Il n’
aucun jalonnement directionnel tout au long de cet amé
gement.

3. Lerevétement est correct, il n'y a pas d'obstacles.

4. De nombreux carrefours jalonnent le boulevard, protégés
des stops ou des feux. Les deux extrémités sont équipé%
feux rouges. Il n'y a que deux dispositifs de « tourne a g&=
che » pour les cyclistes, peints sur le sol, dansHrs klar-
court-Falaise au feu avec la rue Robillard et au feu &ve
rue Restout et la rue Porte Millet. Celui de la rue Raoioi
aurait peut-étre été plus judicieusement placé au carre;
avec la rue Armand Marie, pour prendre la rue Lechesne. S
«tourne a gauche » serait utile pour prendre la rue Mi29.2. Boulevard Lyautey. Les voitures prennent leurs aises.
(fiche n° 32) en venant de la rue de Falaise.

5. Les relations avec la circulation et le stationnement autonjj
bile sont bonnes du niveau de la rue de I'Union jusq
lavenue d'Harcourt. Par contre, elles sont exécrabtess
franchement dangereuses entre la rue de Falaise et le n
de la rue de 'Union.

6. Il n'y a pas d'interférence avec les piétons qui ceatilsur
des trottoirs suffisamment larges, sauf en cas de statio
ment encombrant de véhicules.

7. La sortie du couloir cyclable au niveau de l'aven
d’Harcourt (en traversant la rue Branville) se fait lgairot-
toir pendant 40 m. Elle est correcte, bien régulée pdewn
rouge, et le couloir se continue par une piste descendan
la Prairie (fiche n° 3) pour rejoindre le centre-ville.

Par contre, il n'y a pas de dispositif de « tournecha » pour prendre I'avenue d’'Harcourt alors que les voi-
tures sont sur deux files dans le méme sens et endageeut faire exactement le méme constat pour la sortie
au niveau de la rue de Falaise.

8. Tourner & gauche a ces deux sorties est aléatoire.ftzieshement dangereux quand on veut prendre le che-
min des Coteaux de Fleury & gauche en descendant le début do dead Cavée, 50 m aprés l'avenue
d’Harcourt. Ce sont pourtant des endroits tres fréqaguaé les cyclistes. Ce point noir devrait faire I'objet
d'un équipement adapté.

9. Au total réalisation médiocre pour ses sorties a gauchewnde boulevard, nulle pour les 100 m de jonction
avec la rue de Falaise, correcte ailleurs.

10.Note : C.

i'
3 Rue
R4 / Branville
WA
— «—

29.3. Boulevard Lyautey. Les utilitaires aussi.

Rue Auguste Rue de la Rue de

Lechesne Porte Millet Falaise
Boulevard du MARECHAL LYAUTEY | «—28
Cavée e —— — — o i __—_——
1 — >
Avenue J|Rue Armand NORD Rue Eustache Boulevard
d’Harcourt 32 l 1| [ Marie Restout Leroy




30. RUE DE CAEN

Rue| |de Falaise
1. Aménagement cyclable situé sur le trottoir gauche de laleu@aen (en allant ver<5’°ljlevard Boulevard
Falaise), depuis le boulevard de I Esperance jusquéglae la Libération (commune.A\,,at,0 w
de Cormelles le Royal). La piste est a double sens, daugeur d’environ 3 m. Elle -%
se déroule sur 880 m sur la commune de Caen, en frontiengadieqde la Guéri-
niére, en face de la commune d'Ifs. Sl i
2. L’entrée n'est absolument pas signalée en venant dueceili, ni en venant de Av,at,on/
Cormelles. Dailleurs, sur tout son long, il N’y a aucun paagniediquant un aména- Bd de
gement cyclable, seules des marques peintes sur le sohwnifqu’on est sur une IEspérance
voie dédiée aux vélos. »
3. Le revétement est plutdét de bonne qualité, mais se dégradedadasi arbres. Iy a — 1/\~
guelques plagues d’égout un peu rudes. e
4. Les carrefours sont gérés par des feux tricolores au niveatodlevard de  NORD | Guériniere
'Espérance et du boulevard de la Charité. I
5. Les relations avec la circulation automobile sont inexistaen dehors des carrefour: |lT
Pas de problémes liés au stationnement des voitures. 1
6. Les piétons sont présents sur la piste sur tout son lang,@l’il y a un trottoir entre | Ruede
la piste et la chaussée pour les automobiles. ] CAEN
7. 1l n'y a pas daménagement de la sortie en allant itreeville. La sortie vers Falaise Ifs |
se prolonge par une piste cyclable en site propre, sur la condeu@ermelles. Au | Bddela
carrefour avec la rue de la Libération, il n’y a absauotirien (ni panneau, ni feu, n I Charité
stop) en venant de Caen. /
8. La continuité de 'aménagement n'existe que vers Fata&e la piste de Cormelles Kl /
aboutit & un cul de sac en terme d’ amenagement cyclalmy. d aucun amenage MoZlgIlaT
ment cyclable sur les deux cotés. Signalons qu’en allantGeses on rejoint apres :”g
380 m les funestes aménagements des boulevards de I'AviatRminearé (fiche n° %
31). ) ,// Rue
9. Au total, on aurait envie d’étre content, parce que gaste a double sens est bie 7 | //dm\a
séparée de la circulation automobile et quelle est phyGipathique. Mais tout le |Tleeratlon
reste, carrefours, signalisation, continuité, esté&i@ec la plus grande désinvolture. | ll o —
10. Note : E. [ e-Royal

30.3. Rue de Caen. L'entrée c6té Charité.

30.4. Rue de Caen. Quelques irrégularités de revétement.



31. AVENUE PERE CHARLES DE FOUCAULT, BOULEVARD DE L’A VIATION
ET BOULEVARD RAYMOND POINCARE

1. Piste cyclable a sens unique se déroulant de chaquded

'avenue Pére Charles de Foucault (sur l'intégralité et
1.570 m), des boulevards de I'Aviation (sur ses 250 m)
Raymond Poincaré (sur 620 m, de la rue de Falaise a la
Michel Lasne). Cette piste d'une largeur de 0,50 a 0,6C
guand elle est sur la chaussée, et de 1 a 1,5 m quand el
sur les trottoirs, oblige a une sorte de gymkhana entre t
toir et chaussée tout du long de son parcours.
Le comble, c'est gu'elle descend sur la chaussée a che
fois que celle-ci est étroite, au niveau des stations de. T’
La palme du pire se situe a la station Rostand-Fresael.
chaussée y est tellement étroite qu’on a supprimé lasuiste
40 m. Cyclistes, allez au diable !

2. Les entrées sont pourtant plutét bien faites, quoigue -
signalées, incitant les cyclistes a se jeter dargéule du
loup. La meilleure entrée vient de la rue Armand Maiie (
che n° 32). Les autres viennent d’on ne sait ou.

3. Le revétement est bon ou simplement correct, voire méc
cre selon I'endroit. Dés que la piste est peinte, tiste est
en grand danger : trés étroite (0,5 a 0,6 m), elle eslasL
chaussée, et la chaussée est a peine plus large qu'une
ture. Avantage : signaler au cycliste qu’il doit quitte
'aménagement cyclable pour rouler sur le trottoir !

4. La gestion des carrefours est tres correcte, grace aux r
breux feux (qui permettent au TVR de cheminer en priori
ou des priorités affirmées pour cet axe.

5. Les relations avec la circulation sont donc congues p~'*
augmenter le nombre de morts chez les cyclistes. Onfe
anesthésie en les laissant rouler sur les trottoigestgu’ils
plongent sur la chaussée, on les exécute.

Il 'y a pas de probléme avec le stationnement des voitur¢

6. Les piétons sont moins dangereux et on ne les rencontre’
sur les trottoirs. |l n'y a pas de conflits véritables.

7. La sortie de 'aménagement consiste a continuer sumsa
cée boulevard Poincaré en se disant que puisqu’il n'ys |
d'aménagement cyclable, on est enfin en sécurité. Ded'a
coté, avenue d’Harcourt, c'est plus risqué. Il n'y a pl -
d'aménagement cyclable, le carrefour est certes séqaisé
un feu, mais il y a énormément de circulation.

8. Donc, sauf avec la rue Armand Marie, la continuité
'aménagement est nulle. Il faut noter ici une pistdatyle
de chaque coté de I'avenue du général Laperrine, sur 23!
qui s'interrompt a I'entrée de la commune d’Ifs.

9. Bilan global quasi nul. La réalisation du TVR n'a pas géne
ce qui avait été promis. Au contraire, les pistes quiépét
réalisées sur son trajet sont soit nulles, soit irexist, ce
qui est peut-étre préférable. :

10. Note : E, comme l'avenue du 6 juin. 31.4. Bd Poincaré. Encore une aberration.

31.1. Av.Foucault. Le lieu du crime.

31.2. Av. Foucault. Un peu de répit sur les trottoirs.

R'Z‘;ﬁ;‘(’j“is Rue Armand Marie } Bou|evar(‘j ‘ RI‘_Je Michel
NORD 11132 Lycée RAYMOND ‘ asne
- Station TVR f Fresnel POINCARE
Grace de Dieu Avenue du
X * & PERE CHARLES %
«
‘Avenue DE FOUCAULT =
d’Harcourt

Avenue du
- général Lapérine

= —l ]
=
f Statidn YVR Rostand- Fresnell

AVIATION |



32. RUE ARMAND MARIE 29

1.

No

9.

10. Note : B.

Boulevard Lyautey <«
Aménagement cyclable de 700 m de long, sur presque toute la lortguta rue Ar- ]
mand Marie (810 m), depuis le niveau de la rue Pierre Curie pudquenue Pére=77_’ Rue—’
Charles de Foucault (fiche n° 31). Il s’agit d'une pistergs smique de chaque coté d Pierre
la rue, d'une largeur moyenne de 1,10 m + marquages. La pisterddetase ter-  NORP| | curie
mine) a 110 m du boulevard Lyautey (fiche n° 29).
L'entrée est correcte des deux cotés, bien visible sunlledgidente et sans dange —~_1
autre que d'étre sur la chaussée avec les voitures.
Le revétement est correct, médiocre a certains endnaisil n’y a pas d’obstacle. Le
marquage au sol commence a prendre de I'age et a s'effacer.
Les carrefours (trés nombreux : 7 ou 8 rues de chaque ooitépisen gérés par des
panneaux « Cédez le passage » qui rend le trajet du cyclistiéape tout du long
sauf au croisement avec la rue Louis Lechatellier.ylanqu’un seul feu tricolore a
I'entrée Lyautey.

[

i

Il n'y a pas de conflit avec les voitures en stationnementé&me si la chaussée esﬁgjis —
partagée, le parcours semble sdr. Lechatellier

Il 'y a aucune interférence avec les piétons.

La sortie de 'aménagement cété Lyautey se fait enamitela fin de la rue Marie. A
noter que rien n'est prévu pour les cyclistes et quastence d’'un couloir de bus su
ces seuls 110 m, évidemment emprunté par les cyclistesysesiptible de provoquel
un conflit entre les vélos qui vont tout droit rue Augustehesne et les automobilis:
tes qui tournent a droite boulevard Lyautey. La sorireles rond point du boulevard
Foucault se fait sur des pistes aménagées sur le tratt@ionfournent en sécurité tou rye
le rond-point et permettent de prendre toutes les direc(fiche n° 31). Fleming
La continuité de 'aménagement se fait avec les deux miétéd yautey (fiche n° 29) 1

—

]
Ramw wmeme
—_—

L}
=y,

N . . ; R RMAND
dont l'une, aprés avoir traversé le boulevard que I'on peegduche, permet de re

joindre, 200 m plus loin, la piste qui démarre en haut deakeée pour aller vers le
centre-ville (fiche n° 3). C6té Foucault, la continuité gasrfaite avec les aménage
ments de boulevard qui, eux, ne sont pas parfaits comma am fiche n° 31. El::tej

|| Rue

Al
J| MARIE
1

Au total, aménagement plutét calme et agréable. Dommagea débouche au sui
sur une catstrophe.

Charles de
Foucault

32.1. Rue Armand Marie. C’est tranquille. 32.2. Rue Armand Marie. C’est aussi un peu vieillot.



33. PONT DE BIR-HAKEIM ET RUE SAINT-MICHEL

1. Du cours Koenig a la rue de Vaucelles, 'aménagement cy-
clable fait 300 m. Il est situé sur la chaussée, sauf r@e-c
four avec la rue de la Chaussée Ferrée. Il est de largeu
riable, de 2,5 m sur le pont de Bir-Hakeim a 1 m au bou
la rue Saint-Michel.

2. L'aménagement est a sens unique depuis le cours Ko
(fiche n° 34) sauf sur le pont (voir en 5). L'entrée est é
dente, bien aménagée, sans signalisation autre quessr ¢
Elle fait suite aux cours Koenig et général de Gaulle (ficg
n° 26) et a la promenade Sévigné (fiche n° 25).

3. Lerevétement est médiocre surtout rue Saint-Michel.

4. 1l 'y a qu'un carrefour, avec la rue de la Chaussée €ert-
Celui-ci est aménagé pour que la priorité reste aux vésicl
a moteur : les cyclistes quittent la chaussée au bout du |
(90 m), montent sur le trottoir et traversent la rue de Ia
Chaussée-Ferrée (110m) comme sur un shunt, pour redes-
cendre sur la chaussée de la rue Saint-Michel (140 m).
Méme si toutes les précautions sont prises (en théorie, ave
signalement au sol et feux) la pratique des cyclistes montre
bien que cette gestion du carrefour ne leur convient pas.

5. Il en va de méme quant aux relations avec la circulation et
avec le stationnement automobile. Les cyclistes empruntent
presque tous le trottoir du pont de Bir-Hakeim, du coté
amont, et dans les deux sens, négligeant le couloir cyclable
sur la chaussée. Le long de la rue Saint-Michel, la bande cy-
clable (largeur 1 m + 2 fois 0,25 m de marguage au sol) est
situé entre la circulation et le stationnement automobde.
piste est & 0,65 m des voitures mais ce n'est pas satisfaisa
On aurait du profiter des travaux pour faire une vrai piste
cyclable totalement isolée de la circulation.

A signaler qu’une bande cyclable est dessinée sur le trottoir
aval du pont de Bir-Hakeim. Elle n'est quasiment pas- utili
sée par les trées nombreux cyclistes qui viennent de la rue de 33.2. Rue St Michel. Une bande

la Chaussée-Ferrée et vont vers le centre-ville. Ceusi m mal aimée des cyclistes.

tent sur le trottoir amont pour rejoindre la piste cyclahle

cours du général de Gaulle.

6. Les relations avec les piétons ne posent pas de proldanfesur le trottoir amont du pont de Bir-Hakeim qui
est trés utilisé par les cyclistes, dans les deux keaiétons restent compréhensifs et tolérants.

7. La sortie de 'aménagement sur la rue de Vaucelles pésssatisfaisante car la bande cyclable se ressegte a ¢
endroit et les voitures ont tendance a serrer elle auski duite pour prendre la rue de Falaise. Ceci est donc
dangereux pour les cyclistes qui sont coincés sur le trdgairoite.

8. La continuité de 'aménagement a cette sortie est oaldl n'y a plus rien aprés. Malgré le « tourne a gau-
che » peint sur le sol, sur lequel les voitures empiétemtaversée vers la rue des Tonneliers est délicage si |
cycliste est dans un flux d’automobiles, de méme que celidareue d'Auge et sa piste cyclable (fiche n° 27).
Notons ici que le croupion de bande cyclable de la rue des€ada disparu aprés quelgues semaines
d’existence et quelques averses. Personne ne le eegmekt la conception qui avait été la sienne.

9. Au total, beaucoup d’euros dépensés pour un aménagement qupatgae de bien meilleure qualité et dans

la continuation des bons équipements qui le précedent. ratést
Rue des
onneliers
A

33 1. Pont de Bir-Hakeim. Un trottoir aimé des cycllstes

10. Note : D.

Quai Eugéne Rue de Vaucelles




34. COURS GENERAL KOENIG

1. Situé entre I'hippodrome et I'Orne, le cours Koenig s’étend
du pont de Bir-Hakeim a la passerelle de I'Orne, sur une &
tance de 740 m. La largeur de la bande cyclable, situé
c6té Orne, qui occupe un tiers ou un quart de la chalessté
d’environ 3 m. Elle est & double sens.

L'entrée sur la piste est parfaite par ses deux bouts.

Le revétement est médiocre.

Il n'y a pas de carrefour.

Il n'y a pas de circulation ni de stationnement automob(®
donc pas de problémes.
Les piétons utilisent souvent la piste qui est situé a@eé ¢
soleil, le long de I'Orne, mais il y a tellement de plape
cela ne pose pas probléme. Par contre, il faut se nufser
trés nombreux chiens en liberté. C’est un des rares tersitc
de rencontres canines et de leurs maitres sur la commu
Caen.

arLN

o

tés.

8. La continuité de cet aménagement est correctememééai
aux deux bouts, d’'une part vers le pont de Bir-Hakeim (fig
n° 5), vers la promenade Sévigné (fiche n° 1) et vers le cq
général de Gaulle (fiche n° 7), d’autre part vers la Gracek
Dieu (fiche n° 13bis) et vers le centre-ville et la neaffi-
ches n°13bis et 13) et vers la route de Louvigny (D212)
est facilement empruntée sur la gauche aprés le stop e
de la passerelle de I'Orne.

9. Au total, bilan satisfaisant, on aime et on fréqudreau-
coup.

10. Note : A.
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35. RUE DU 11 NOVEMBRE, PLACE FOCH ET RUE DES JACOBINS

1.

No

8.

9.
10.

Itinéraire continu sur 690 m depuis la promenade Sévig
jusqu’au boulevard du maréchal Leclerc, traversant laepl
du maréchal Foch, traversant enfin I'esplanade Jo fdeh
L'aménagement cyclable est a double sens et d’'une larg
de 3 m environ sur les 40 premiers métres (c6té Sévigne
sur les 70 m de la place Foch. Sinon il s'agit d'un aména
ment a sens unique, d'un métre de large hors marquage
contresens des voitures, tout le long de la rue du 11 no
bre (sur 250 m) et de la rue des Jacobins (sur 250 m). La
versée de I'esplanade Jo Trehard n'est pas matérialisée
L'entrée Sévigné est bien indiquée, évidente et bien sé
sée par des feux tricolores actionnables par le cyclisde
sortie du rond point de la place dU3&RI. Elle n’est pas du
tout évidente a partir du boulevard Leclerc, mais la gste
signalée dés la rue de I'Oratoire.

Le revétement est parfait. Le saut de trottoir pour estier
I'esplanade Jo Trehard est un peu trop élevé et brutal. |
Les carrefours sont sécurisés par des stops pour les |
latérales ou par un feu au croisement avec la rue s
I'Oratoire. Il n'y a pas de feu ni de stop au carrefour daeq
rue de Verdun sur la place Foch. Les cyclistes ne sont
prioritaires mais le dispositif est bien fait.

Cet itinéraire se déroule donc entierement sur la chaus
avec les automobiles, sauf sur 190 m (entrée Sévigné, p
Foch et esplanade Jo Trehard). La séparation estiatiatie
au sol par des peintures, et uniguement pour la piste un  35.2. Rue des Jacobins. C'est pas mieux qu'avant.

a contresens.

Trois ilots protégent efficacement la piste double surdaegpFoch, au carrefour avec I'avenue de Verdun.

Sur la piste & sens unique des 250 m de la rue du 11 Novembredetrdess 160 m de la rue des Jacobins. les
cyclistes circulent entre les voitures en mouvement atridans le sens inverse et les voitures stationnées sur
leur droite gu'ils abordent par lI'avant. lls en sont sépagrar une bande d’environ 0,5 m. Ce pourrait étre
moins dangereux que dans la rue Saint Michel (fiche n° 3% oycliste double les voitures en stationnement
en venant de l'arriére, sauf que le chauffeur instalifadche de son véhicule ne voit pas venir les cyclistes
avant d’avoir déboité sur la piste en quittant le stagonent

Pas de coexistence avec les piétons sauf sur les 40 rengiees et sur I'esplanade Jo Trehard.

La sortie de 'aménagement est parfaite c6té Sévigpéretet de rejoindre la piste du bord de I'Orne (fiche n°
25). Elle est franchement délicate c6té boulevard LeckEmcdébouchant de I'esplanade Jo Trehard, il n'y a
plus rien, pas de feux. Solutions : prendre le boulevard Le&ldroite ou se lancer sur le passage clouté pour
prendre la rue du Pont Saint Jacques ou le boulevaltertécgauche.

Ce dernier point est le principal point noir de cet aménagentl n'y a aucune continuité en arrivant sur le
boulevard Leclerc.

Cet itinéraire aurait pu étre intéressant sans ses desixigfauts de conception. Dommage !

Note : C.




36. THEATRE — RUE DE STRASBOURG — RUE DES CORDELIERS

1. lItinéraire de 710 m depuis le boulevard Leclerc, au niveau siddieade Jo
Trehard, jusqu’a la rue Elie de Beaumont (fiche n° 38niprunte la rue
du Pont Saint Jacques sur ses 80 m, la place de la Répuhlig8é m, la
rue de Strasbourg sur ses 150 m, la place Pierre Boucha®@ suyrla rue

Gémare sur 190 m et la rue des Cordeliers sur ses 120 naniésmge- o5 Saint-yuliel

ments cyclables ne sont pas continus et n'existent qugtéum. Les pistes,% | 38

larges de 1,0 m, ne sont matérialisées que par des peistudeschaussée RS ‘
|
|

I'itinéraire traverse la zone piétonne du centre ville surr@0&oit 240 m Rue Pasteur= == “%/,
|

. . . . . Elie de l
place de la République (dans les deux sens : une piste @nsgms de cha- geaumont

Rue des
Cordeliers
4——

gue coté de la rue), rue Gémare (40 m a partir de la alieoGrg vers la
place de la Mare) et tout le long des 120 m la rue des CengleMais

dans le sens Leclerc - de Beaumont et seulement 60I'datie sens. La Rue aux
Namps

rue des Cordeliers est a sens unique, y compris théor@ieour les vé- "2 P°§
los. On peut donc dire qu'il s’agit d’'un aménagement cyclablen seul ﬁ”e SR
sens.

2. L'entrée dans litinéraire est juste signalée par unéeppaincarte sur le
boulevard Leclerc. Il faut avoir de bons yeux. L'entréedes Cordeliers ne
se fait donc pas.

3. Le revétement est correct tout du long du parcours. Lés slestacles sont
situés aux entrées de la zone piétonnes (plots) notammeatrafoer entre
la rue de Strasbourg et la rue du Moulin.

4. Les carrefours sont nombreux mais protégés par des stops salé dane
piétonne. Il n'y a aucun feu sauf a I'extrémité Leclerc. Béenare, ce sont
les cyclistes qui doivent s'arréter a un stop, aux crasgésnavec rue des
Teinturiers et avec la rue de Calibourg. Il existe égatgmn stop a la fin
de la rue des Cordeliers.

5. Le probléme de la coexistence avec les automobiles sepadseat, y com-
pris dans la zone « piétonne ». A ce titre les aménagemyrisbles sont République
un peu virtuels. ==

6. ldem avec les piétons, dans la zone piétonne ou rue des Cerddlies 1a, g e qupt
c’est normal. St-Jacques

—
c
NG
NS en<

‘ Rue Demolombe

de Beaumont et le feu pour la circulation normale rue du aint Jacques.
8. La continuité de l'aménagement avec d’autres équipementabigsl

n'existe que vers les 130 m de la rue Elie de Beaumons (@tlaiest limitée _+— Ruege T NORD
au-dela : voir la fiche n° 38) ou vers la rue des Jacohittse(h® 35) aprés\\ —
avoir traversé le boulevard Leclerc et I'esplanaderdbard.

9. Au total, l'itinéraire est intéressant mais les ang&maents sont faits de bric
et de broc. Du bricolage pas trés sdr, pas vraiment penséepa@yclistes et
gui ne change rien a leur vie.

10. Note : E.

{AEDULEVARD
WARECHAL
| tectere

* - W /-
36.1, 2 et 3. Strabourg - Cordeliers. Une bonne vue pour du bric et du broc, mais assez sympathique.



37. BOULEVARDS ARISTIDE BRIAND ET BERTRAND, PROMENADE DU
FORT

1. Aménagement cyclable sur un itinéraire de 790 m se déi
lant depuis la rue Daniel Huet jusgqu’a I'avenue Albere§o
via le boulevard Aristide Briand, la place Gambetta (240
le boulevard Bertrand (320 m), I'avenue de I'Hippodro

tué d'une piste cyclable sur les trottoirs, a deux sensed’
largeur moyenne de 3 m. Place Gambetta, il s’agit d'un s
ple marquage au sol.

2. Coté est, on entre facilement sur la piste, que ¢esaove-
nant de la rue Daniel Huet ou du boulevard Briand a pa¥&.
du cours de Gaulle ou de la rue Sadi Carnot. COté ou 37.1. Bd Briand. Entrée (et sortie ratée) rue Daniel Huet.
I'entrée se fait a partir de I'avenue Albert Soreldaula rue
du Carel. Les entrés sont évidentes et bien sécurisées.

3. Lerevétement est excellent, il N’y a pas d’'obstacle$ des
plots anti-automobiles sur I'avenue de I'Hippodrome.

4. Il n'y a pas de carrefour sauf aux extrémités ou au niveat
la place Gambetta. En accédant a la place Gambeftay i
traverser le boulevard Briand par le passage cloutéedrt
ser le parking devant I'h6tel des finances.

5. C'est le seul endroit ou il peut y avoir conflit avec Véhi-
cules automobiles venant par le boulevard Briand (a s
unigue depuis la Prairie) ou en recherche de stationnen
devant la trésorerie.

6. Les trottoirs sont partagés avec les piétons qui, é@ar
I'étroit, circulent ou stationnent sur la piste cyclablaisa
cohabitation est sereine. . .

7. La sortie de I’a—ménagerm:"r"t ne pose pas de prObIéme 37.2. Place Gambetta. La traversé du parking.
Sorel ; Elle est marquée par un feu tricolore et on pecé- g
der au boulevard Sorel et a sa piste (fiche n° 1) en taner
ainsi qu'a la rue du Carel et au conservatoire. Laesodié
Huet, a coté de la gendarmerie, est plus problématiqu
plonge le cycliste dans la circulation a double sens de ©
rue. -

8. Le cycliste n'a plus de choix pour continuer que de pren
les voies automobiles, soit par la rue du docteur Le Rasle
remontant de quelques meétres la rue Daniel Huet, sole pa&:
boulevard Aristide Briand en prenant le stop sur sa droite®
gui est assez dangereux. Le meilleur choix est de travers < i
rue Huet et de prendre le parking en face pour rejoindré= é : P
cours de Gaulle. 37.3. Av. de I'Hippodrome. Attention aux plots.
L'autre sortie est plus sécurisé et permet d'accédéycéde Malherbe, au conservatoire, a la bibliothéque mu-
nicipale, a la mairie...

9. Bel équipement, trés agréable et sOr, qui ne péche qusa gartie rue Daniel Huet et son absence de continui-
té avec le cours de Gaulle (fiche n° 26).

10. Note : B.

Hippodrome
de la Prairie




38. DE LA RUE AUX NAMPS A LA PLACE BLOT

1. En allant vers le centre-ville de Caen, litinérairesome 750 Rue des
m entre la place Blot, (entrée du Jardin Public) etuades d";"g'::lily Jardins
Croisiers. Il parcourt 530 m d’'une piste cyclable a sensuenic 16 Avenue de

d’environ 1 m de large, dans la rue Desmoueux et de l'ave Courseulles

de Bagatelle, puis il traverse les Fossés Saint Julien Jardin des
emprunte la rue Elie de Beaumont et la rue aux Namps, Flantes
éguipées pour les cyclistes allant dans ce sensedura 920

m dans l'autre sens car a la sortie de la rue ElieedaiBont,

rien n'est prévu pour les cyclistes et il faut prendreHessés

Saint Julien a droite, passer par la place de la Mare
rejoindre la place Blot par la rue Bosniéres. Les se
aménagements cyclables sont situés sur les 220 m desixue
Namps et Elie de Beaumont (a sens unique). lls consisten
une bande cyclable d'un bon métre, sur la chaussée
contresens de la circulation automobile.

2. L’entrée nord se situe devant le Jardin des Plantés.eBt
bien sécurisée. Dans l'autre sens, si I'on vient de |&naide
ou de la rue des Croisiers, on découvre la bande cyclabli
bas de la rue aux Namps, dans le sens de la montée.

3. Lerevétement de l'itinéraire est neuf et lisse.

4. L'itinéraire descendant ne traverse que les Fossés Rdian
a un carrefour bien sécurisé par des feux tricolores. lass |
venant de la droite (rues du XXéme Siécle, du docteur Ra
Leverrier et Pasteur) sont sécurisés par des stopaoBant,

il y a un stop pour la rue des Cordeliers (fiche n° 36) st «
feux avec les Fossés Saint Julien et place de la Mare.

5. Le parcours se fait donc entiérement et dans les deuagens
la circulation automobile, sur la chaussée, méme s’iesin
théoriquement séparé la ou existe une bande cyclable. Da

Rue du
Gaillon

rue Desmoueux, des véhicules sont trés souvent garés en | \ (
sur le trottoir et en partie sur la bande cyclable. Rue aux NAMPS \\ =

6. L'itinéraire, se déroulant sur la chaussée, ne génére pa i Rue des Croisiers
concurrence avec les piétons. j

7. La sortie nord de l'itinéraire se fait place Blot,\v@mant de la x
rue Bosniéres, elle est sécurisé par des feux tricolaresud /\ \ Rue Froide
elle se fait vers la rue des Croisiers & sens unigesdaelroite (piétonne)

et la rue Froide, piétonniére.

8. La continuité est parfaite avec la Vallée des Jardiles'’qn aborde aprés avoir parcouru 480 m rue des Jardins
(fiche n°16). En dehors de cette connexion, l'itinéraire ne détgosier aucun aménagement cyclable. Mais la
rue Froide est ouverte aux cyclistes.

9. Cet itinéraire est mal foutu, et n'a d’'autre intérée gi@ permettre de rejoindre la Vallée des Jardins et#out
qui suit, ou d’en revenir.

10. Note : D

: - 38.2. Rue Desmoueux. = :
38.1. Rue Desmoueux. Micro-piste. Un mauvais conseil 38.3. Rue Elie de Beaumont. La piste montante.



39. RUES PIETONNES

Les rues piétonnes de Caen sont autorisées aux vélos comnéedi la réglementation, dans les deux sens, du

moins en principe car ce n’est pas toujours trés claieftet, sur certains trongons et a certaines heurescildec

tion et le stationnement des automobiles créent des dificwibire des dangers pour les piétons et les cyclistes.

Cela représente 4.640 m dont 2.580 m au centre ville (260 m pauer Bcuyére et 460 m pour la rue Saint-Pierre),

320 m dans le quartier du Vaugueux (en relation directe avemautre équipement cyclable et sans grand intérét

pour les cyclistes), 190 m dans le quartier de Beaulieu (manheede I'abbé Lemire, connectée au boulevard

Georges Pompidou, fiche n° 8) et 1.550 m a la Folie-Couvrdenepartie connectés a I'avenue du maréchal

Montgomery, fiche n° 13, et au boulevard du maréchal Julme fi¢ 14).

Pour ce qui est du centre ville les continuités aveédeau cyclables sont ténues :

- De l'avenue Albert Sorel et de I'esplanade Jean-Marigveb(fiche n° 1), il faut soit traverser la place Fon-
tette, non sécurisée pour les cyclistes, pour prendre [BEausre, soit contourner la place Louis Guillard et
traverser le boulevard Bertrand, non sécurisé, pour préndiue Arcisse de Caumont.

- On peut aussi entrer ou sortir de la zone piétonne en pilanaigt du Pont Saint-Jacques, en traversant le bou-
levard Leclerc et I'esplanade Jo Trehard (fiche n° 365 man n'est garanti boulevard Leclerc, c’est awx ri
gues et périls du cycliste.

- En venant du Jardin des Plantes (fiche n° 16) par la reea@ecux et la rue Elie de Beaumont (fiche n° 38) on
arrive sur la rue aux Namps et la rue Froide. Mais ce pdresuuniquement centripéte pour les cyclistes.

- L'équipement cyclable (?) de 'avenue du 6 Juin (fiche n° 24eamine, c6té Chateau, au niveau de la rue
Neuve Saint-Jean et permet de rejoindre le boulevardltiés.

- Enfin, en venant du quai Vendeuvre (fiche n° 23), on peut prémdoe Neuve Saint-Jean qui devient piétonne
apres la traversée de I'avenue du 6 Juin.

Campus 1 I Cote de Nacre

<
ef}e
\%
& \35
Esplanade

Jo Trehard \
Hippodrome de la Prairie Gare SNCF

On le voit, le centre ville et ses zones piétonnes ne semigrfaitement connectés au réseau cyclable de la ville de
Caen. Il mangue cruellement de liaison avec le campusteetla Céte de Nacre. Mais aussi avec le campus 2
guand on vient du centre-ville. De méme les liaisons avsad, par la Prairie ou le cours de Gaulle ne sont pas
encore suffisantes et bien sécurisées. Il n'y a quasineende continu et sOr vers la gare SNCF.



LONGUEURS DES ITINERAIRES ETUDIES
ET DES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Il N'a pas été tenu compte des carrefours, ce qui majsriwhgueurs d’environ 10 m par carrefour. Mais ceux-ci
font souvent I'objet d’'un équipement pour sécuriser le prsdas cyclistes.

Longueur des aménagements cyclables
Longueur dg  Site propre Bande cyclable Simples marques
litinéraire | 1 sens| 2sens| 1sens2sens| 1sens 2 sens
1. Louvel - Sorel 740 560 180
2. Guillou 1.180 1.100 80
3. Prairie - Cavée 1.970 40 1.400 80 40
4. Napoléon 1.350 1.350
5. Cornouailles 750 750 750
6. Brébeuf — d’Ornano 1.850 25( 1.600
7. Coutures 910 230 680
8. Pompidou 730 730 730
9. Chappe — Clos des Roses 760 110 6850 650
10. Dunois 290 200 90
11. Authie 920 920
12. Chemin Vert - Franqueville 880 400 480
13. Montgomery — Verte Vallée 1.520 1.520
14. Maréchal Juin 3270 380 2.580
15. Courseulles 1.240 1.240
16. Vallée des Jardins 1.470 990 480
17. Calvaire Saint-Pierre - Weygand 1.960 1.290, 350 200
18. Cote de Nacre 1.820 800 1.020
19. Becquerel 450 450
20. Copernic - Verne 950 190 700
21. Vanier - Cavelier 1.850 + 230 340 230 1.510 230
22. Caffarelli - Tourville 1.830 1.730 50 50
23. Vendeuvre 730 680 50
24. 6 Juin 710 300 410
25. Sévigné - Juillet 730 730
26. de Gaulle 380 380
27. Auge 250 250
28. Leroy 1.180 1.18(
29. Lyautey 910 910
30. Rue de Caen 880 88(
31. Foucault — Aviation - Poincaré 2.440 570 1.870
32. Marie 700 700
33. Bir-Hakeim — Saint-Michel 300 21( 90
34. Koenig 740 740
35. Novembre - Jacobins 690 110 500 500
36. Strasbourg - Cordeliers 710 120 60 120
37. Briand — Bertrand - Fort 790 63( 160
38. Namps - Blot 750 750 220
Total 41.810 40 | 17.810 5.290 13.1903.240 | 3.930
39. Rues piétonnes du centre-ville 2.580
39. Autres rues piétonnes 2.060 / / / / /

Si I'on considére que les aménagements peuvent étngbdedsens, la longueur totale explorée est de 2 x 41.810 =
83.620 m. Les équipements répertoriés mesurent 8.570 m alwsess et 34.930 m a double sens, soit 78.430 m
(34930 x 2 + 8570) soit 93,8 % de la longueur des itinéraires gtudié

Les équipements en site propre représentent 45,5 % dipemgats caennais, les bandes cyclables 40,4 % et les
simples marquages au sol 14,1 %.



NOTATION DES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Entrées Reve- | Carre- Autos | Piétons| Sorties COF“!‘ N ote
tement | fours nuité | générale

. Louvel - Sorel

Guillou

. Prairie - Cavée

. Napoléon

. Cornouailles

. Brébeuf — d’'Ornano

. Coutures

©|w| o> T |m

. Pompidou

>

. Chappe — Clos des Roges

10. Dunois

11. Authie

12. Chemin Vert

13. Montgomery

14. Maréchal Juin

15. Courseulles

16. Jardins

17. Calvaire St-Pierre

18. Co6te de Nacre

19. Becquerel

20. Copernic - Verne

21. Vanier - Cavelier

22. Caffarelli - Tourville

23. Vendeuvre

24. 6 Juin

25. Sévigné - Juillet

26. de Gaulle

27. Auge

28. Leroy

29. Lyautey

000wm>om>>wmmo>mo>>>w

30. Rue de Caen

w

31. Foucault - Poincaré

32. Marie

A
33. Bir-Hakeim-St-Michel B
34. Koenig A

35. Novembre - Jacobins

36. Strasbourg-Cordeliers

>
)>UJw>mm>w>>>>>00w0>>>m>w>>>w>0 > 5> ®| | P |@

38. Namps - Blot

>
gUUurnO)>UUUrnrnOrnwUUUUmUUUUUUODOZDUOUUODOUUUUUUUOZDUwa

A
D
37. Briand - Bertrand A A B A
B
2

Moyennede 1 a5 1,9 2,2 2,1 1,6

N
-(JH
N
OT

Si I'on attribue 1 point a chaque A, 2 points a chaque @.5 points a chaque E, on peut faire une moyenne des
notations. C’est la relation avec les piétons qui estiéax notée (complicité ou culpabilité ?). Et ce seatdorties

des aménagements qui sont les moins bien notées, eorrela¢c la continuité qui est le point faible des éguipe
ments cyclables caennais. La gestion des carrefours ne smshlidptimale non plus.

Les notes E révélent des situations inacceptables pamigudangereux ou un défaut conceptuel total. Il faut noter
gue 5 itinéraires sur les 38 (13 %) ont obtenus la plus maunais : 'avenue du 6 Juin, le boulevard Leroy, la rue
de Caen, les boulevards Foucault, de I'Aviation et Poiazt le drbéle de parcours de la rue de Strasbourg aux
Cordeliers.

Trois itinéraires sont jugés parfaits (la Promenade Napdlér, la Vallée des Jardins et le cours Koenig) malgré
guelques petits problémes avec les piétons. Quelqueslgmt pas loin de I'étre : la rue Claude Chappe et le quai
Vendeuvre, ou pourraient le devenir avec de petits aménagetaknte cours de Gaulle et les boulevards Briand
et Bertrand.



LES PIETONS

Les cyclistes bien élevés considérent que les piétamspsioritaires et ils ont raison. Les piétons ne sont@as

jours bien élevés et ils considérent qu’ils sont paftoiotitaires, sans pour autant circuler au milieu de laisbée
automobile. lls envahissent donc les équipements cycladdesvés aux cyclistes car ils savent qu’ils sont bien
élevés (les cyclistes). En général, ¢ca ne pose pas trppldEemes mais quelquefois il N’y a plus beaucoup de
place pour les vélos qui sont obligés de demander le padssgdomt disputer, ce qui est incompréhensible sur
une piste cyclable.

La sonnette est indispensable et permet, si sa tonag€pas agressive, de demander aux piétons de s’écarter un
peu, sans conflit, avec une espéce de sourire sonore.

1.2. Avenue Albert Sorel et 4.1. Promenade Napoléon 1er.
Lycéens et lycéennes, mamans, enfants, futurs cyclistes, retraités, chiens... et cyclistes actuels.

Il faut apprendre a mieux vivre ensemble par une meilleureniation de chacun et I'adoption de régles de coha-
bitation. Et il faut peut-étre se poser la question duqumi du déferlement des piétons sur les aménagements pour
cyclistes. Ont-ils les espaces auxquels ils aspirestimés qu’ils sont, eux aussi, du tout automobile ?

23.2. Quai Vendeuvre et 25.3. Quai de Juillet. Deux sites propres pour les cyclistes. Le premier est en partie occupé par des
bouts de voitures et par les adeptes de la planche a roulettes. Le deuxiéme est occupé par toutes les espéces de piétons.

Il est cependant un domaine ou les piétons sont inexcusakksgueand ils se proménent sur un aménagement
cyclable avec leur chien non tenu en laisse. Les chutes dsteyatausées par les chiens sont fréquentes et leurs
propriétaires ont un comportement irresponsable et dangereux.



LE STATIONNEMENT DES VOITURES

Comme les vélos, les voitures servent a se déplacéestldonc pas étonnant qu’on les retrouve ensemble sur les
voies de circulation. Le danger pour les voitures n’est paglgtans cette cohabitation. Il est réel pour les cyclis
tes. C’est pourquoi les aménagements cyclables tendgpar@iséyclistes et automobilistes.

8.3. Boulevard Pompidou et 9.1. Claude Chappe. Deux aménagements plutét de qualité mais bricolés a posteriori pour les
cyclistes, ou mal pensés. Un aménagement en site propre aurait bien sir été possible

Quelle est la limite & I'extension des sites proprespbRee : le stationnement des voitures. Pour ne pas perdre de
places (souvent payantes) les aménagements cyclablesldé sont sacrifiés. Et si la solution était quedeato-
mobilistes utilisent un vélo pour ne pas avoir de problenstad®nnement...

23.1. Quai Vendeuvre et 28.2. Boulevard Leroy. Dans les deux cas, les voitures sont beaucoup trop proches.
A gauche, un piéton peut surgir a I'improviste, caché par un véhicule, a droite une portiére peut s’ouvrir...

L’examen des photos montre bien que rien ne résiste a urddégationnement des automobilistes qui vont argu-
menter que de toutes manieres il N’y a pas de cyslist& piste et pour cause...

29.3. Boulevard Lyautey et 35.1. Rue du 11 Novembre. C’est la faute aux équipements bien sir.
Mais les automobilistes ne sont toujours totalement respectueux des fragiles cyclistes.



LE TRAMWAY, UNE OCCASION MANQUEE

Les négociations sur le tramway ont fait réver les cycl ¢ ;2 Cotede

tes. On leur promettait monts et merveilles, les retomb

de cette magnifique et utile réalisation devant bérefii

Ceux gui ont une conception citoyenne des transports.

Résultat = 0.

Bien souvent, les choses se sont aggravées, directeme

indirectement.

1) Directement : Les équipements de I'avenue du 6 J
(fiche n° 24) et des boulevards Foucault, Aviation
Poincaré (fiche n° 31) sont ineptes, nuls, dangereu:
insultants pour les cyclistes. Quelle désinvolture de
part des décideurs et des financeurs !

La traversée de la ligne TVR au moment ou e
quitte le boulevard Vanier pour rejoindre Hérouvill
est périlleuse et le contournement de la station Pie
Heuzé est délicat (fiche n° 21).

Les bandes cyclables de la rue Jules Verne sont r
cules, mais on n'est déja plus sur le rond-point
« Péricentre » qui n’a pas été traité et est particu
rement dangereux (fiches n° 18.1, n° 18.2 et n° 20)
Et le rond-point « Becquerel — Juin — Céte de Nacrt
a été traité mais il reste chaud et doit nécessitel
plus grande prudence.

Le départ de litinéraire allant du campus 1 au ca
pus 2 (fiche n° 17) n'existe pas, TVR oblige.

2) Indirectement : La ligne TVR a refoulé la circulatio
automobile sur d'autres voies, jusqu’alors peu fr
guentées, qui sont devenues particulierement dar
reuses pour les cyclistes. Le meilleur exemple en
le Pont Mobile, entre le quai Caffarelli et 'avenue ¢
Tourville (fiche n°® 22), pour ne citer qu'un endroi
« aménagé » pour les cycles. Mais on pourrait pal
de la rue du Gaillon, de la rue Saint-Jean...
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20.1. Avenue Copernic, 20.3. Rue Jules Verne et 31.1. Avenue du Pére Charles de Foucault. A gauche I'exception pour confirmer la régle.

Par exemple la piste de la rue Jules Verne est pour le moins riquiqui. La proximité de la station Rostand - Fresnel est criminelle, osons le dire.



L’ABSENCE D'HOMOGENEITE

Les équipements cyclables de Caen se caractérisdeupabsence d’homogénéité :
Eclectisme des concepts

Atomisation des réalisations

Hétérogeénéité de la signalisation

- Evanescence de certaines sorties

- Angoisse de la continuité...

Bref, du coup pour coup sans vision d’ensemble, sansionesihérente et explicitée.

13.1. Verte Vallée, 26.1. Cours général Charles de Gaulle et 13.3. Avenue du maréchal Montgomery.
Voici trois endroits charmants et agréables et trois pancartes différentes, probablement pour dire la méme chose.

———__

Cette absence d’homogénéité reflete I'histoire des équipsrogeinbles caennais. Elle révele les choix des élus en
faveur de certains lobbys (commercants, automobilistesains...)
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6.2. Coulée Verte, 36.1. Boulevard Leclerc et 16.4. Vallée des Jardins. Toutes ces pancartes sont des incitations a aller en vélo.
A gauche, on ne sait vers ou, au milieu c’est vers rien en termes d’aménagement cyclable, a droite c’est vers un petit bout de paradis.



L’'INSUFFISANCE D’AMENAGEMENTS CYCLABLES
ENTRAINE UNE ABSENCE CRIANTE DE CONTINUITE

Ce sont les sorties des aménagements cyclables et lauiténtie ces aménagements qui ont la plus mauvaise note
(fiche n° 40). Il suffit de relire la plupart des fiches ulsé aménagement sur 2 dispose de sorties correctes ou
d’'une continuité acceptable (note A ou B). Quand on parcd@gen, les itinéraires aménagés pour étre cyclables
en bonne sécurité, on est frappé par 'absence de contitestéquipements, par le cété « haché » des pistes et
couloirs cyclables. On est bien, a I'abri de la ciréataautomobile et puis ¢a cesse, comme si on avait &2 as
gentil comme cela avec vous et gu'il ne faut tout de mémexzagerer. Et sur le plan de la sécurité on peut méme
se demander si ces allers et venues sur des bouts de gisteseplongées dans la circulation des véhicules a mo-
teur, ne sont pas plus dangereux que rien du tout.

11.3. Rue d’Authie et 14.1. Boulevard du maréchal Juin. La frustration d’'une fin abrupte et 'angoisse d’une entrée differrée.
Des hiatus dans les itinéraires et dans la pensée de leurs concepteurs.

Que fait-on quand on arrive au niveau de la rue des Treizs Acix % de la rue d’Authie ? Comment rejoint-on,
en sécurité, le départ de la bande cyclable sur le boulevandmchal Juin quand on vient du Chemin Vert ? Que
fait-on avenue Charles de Foucault quand on aborde la statlRn«TRostand-Fresnel » ? Dans quelle gorge de
loup se jette-t-on quand la piste cyclable du boulevard Dexpise sur le vague trottoir de la rue Lanfranc ? Etc,
etc, etc...

10.3 Boulevard Dunois et 31.1. Avenue Charles de Foucault.
Une fin ironique et désinvolte. Une suspension imbécile et irresponsable.

A quoi ¢a sert d’'amener des cyclistes a tel endroit yikrplus rien aprés ? On pourrait répondre que la pyste ¢
clable s’arréte ici parce qu'il n'y a plus de besoingleld. Sur deux exemples, montrons que ce n’est pas vrai

1*" exemple : Il N’y a aucun aménagement cyclable pour aceéd€ampus 1 si ce n’est en venant du Calvaire
Saint-Pierre. Encore s’arréte-t-il a 130 m de I'enaréenue de Bruxelles, a cause du TVR et des places de station-
nement.

2°™ exemple : Méme chose pour accéder au CHU? lemployeur régional. Le plus proche aménagement est sur
'avenue Cote de Nacre, a plus de 300 m, et 'accés anli@veu professeur Morice n’est pas sécurisé.

Si les équipements existants sont utilisés c’est fdatmieux et parce que I'organe a créé la fonction. llanjg-

mais eu de réflexion préalable sur les flux potentiels distsg et les équipements n’ont pas été mis en plaae po
répondre a un besoin actuel ou a venir. Et nous ne parlordedDaen. S'il existe quelques sorties vers le nord et
la mer (le long du canal, sur la route de Douvres ou Qeesllly), il 'y a quasiment rien vers le sud, I'est e
louest...



Les aménagements cyclables de la ville de Caen sontquemmé. Certains, peu nhombreux,

sont d’excellente qualité, d’autres sont moyens, médioae virtuels, voire nuls o

dangereux. Une petite minorité est exécrable, désingblimoigne d’'une incompétence ou,

en apparence, d’'une intention criminelle.
Et pourtant...

Cette superbe ville, si bien reconstruite (¢a aurait pupite®, dispose d’espaces, de beaux

endroits (la mairie notamment) et d’habitants préte@uier leur voiture pour le vélo. Mais

contrat entre les moyens de circulation n'a jamais réfechi ni proposé au débat

démocratique local.

Le tramway a été au centre de combats économiquesligquas. Les cyclistes ont été

séduits et trompés. Aucune réflexion n'a été menée suel@gons entre les piétons et
cyclistes, qui devraient avoir tout pour s’entendreleEstationnement des automobiles, d

le

eS
ans

sa partie payante, a été confié a des entreprisealébé& but lucratif. Le résultat n’est gas

bon.

L’'analyse critique des aménagements cyclables de Caeisepas a mettre tel élu, ou telle
élue, en difficulté. Elle est une démarche responsakj@jmant un point de vue de citoyens

pleins d’espoir mais tout de méme décus. lls avancanis larguments, fruits de le
expérience et de leurs expériences. lls espérent qolilsdront des interlocuteurs.
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